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CAPITOLUL I PRINCIPII GENERALE

SECTIUNEA 1 OBIECT SI DOMENIU DE APLICARE

Art. 1.

(1) Prezentul normativ stabileste regulile si conditiile care se aplica la proiectarea autostrazilor noi din
afara localitatilor.

(2) Normativul s-a intocmit in conformitate cu prevederile Legii nr. 82/ 1998 de aprobare a
Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor cu modificarile si completarile
ulterioare; Normelor tehnice privind proiectarea, construirea $i modernizarea drumurilor aprobate prin
Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 45/1998, a Standardelor pentru autostrada transeuropeand
nord-sud - T.E.M./2001 si Acordul European asupra marilor drumuri de circulatie internationalad
(AGR).

SECTIUNEA A 2-A PREVEDERI GENERALE

Art. 2. Autostrazile sunt drumuri nationale de mare capacitate si viteza, rezervate exclusiv circulatiei
autovehiculelor, care nu deservesc proprietatile riverane si care:

a) cu exceptia punctelor singulare sau de titlu temporar, comportd, pentru cele doud sensuri de
circulatie, parti carosabile distincte (cu cel putin doua benzi de circulatie), separate una de alta printr-o
banda de teren care nu este destinatd circulatiei sau, in mod exceptional, prin alte mijloace si au benzi
de stationare de urgentd spre exterior;

b) nu intersecteaza la nivel nici un drum, nici o linie de cale ferata sau de tramvai, nici o cale pentru
circulatia pietonilor;

C) intrarea §i iegirea autovehiculelor fiind permisa numai dinspre dreapta si citre dreapta, faid de
sensul de mers, in locurile special amenajate;

d) este in mod special semnalizat ca fiind o autostrada.

Art. 3. Pentru alegerea traseului pe care se va desfasura autostrada trebuie sd se Intocmeasca un studiu
de variante de traseu din care, pe baza unei analize muticriteriale, sa rezulte solutia optima.

Art. 4. Autostrazile pot fi:

a) extraurbane, care leagd intre ele mari centre populate sau centre generatoare de trafic si ocolesc
localitatile;

b) urbane, in interiorul localitatilor

Art. 5.
(1) Normativul se aplicd numai la autostrazile extraurbane.

(2) In localititile care nu pot fi ocolite, autostrazile se trateaza ca autostrazi urbane.

Art. 6. Autostrazile trebuie sa indeplineasca urmétoarele conditii:

a) sd fie marcate corespunzator si dotate cu instalatii de semnalizare verticala, amplasate fie lateral,
fie deasupra cdilor, astfel incat s fie perceptibile (prezenta indicatorului) de la cel putin 300-500 m
distanta;

b) sa aiba montate garduri pentru a opri accesul oamenilor, vehiculelor si animalelor pe autostrada, in
mod necontrolat;

c) sa fie dotate cu retele proprii de telefonie si semnalizare - avertizare pentru comunicari urgente, in
cazuri de accidente, blocari de circulatie, etc.;

d) si fie dotate cu: centre de intretinere si coordonare, posturi vamale la frontierd, posturi de politie si
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posturi de prim ajutor;

e) la elaborarea documentatiilor, sa fie analizate locurile unde pot fi amplasate unitatile de deservire
care apartin altor beneficiari (statii de benzina, unitati de reparatii si deservire auto, hoteluri, moteluri,
etc.) si accesele acestora la autostrada;

f) zona de protectie a autostrazilor (Zp) trebuie sa fie degajate de orice constructii supraterane. Toate
constructiile noi din zonele autostrazilor, cu exceptia dotarilor indicate in aliniatele precedente, vor
putea fi amplasate la distanta de minimum 50 m de la axul autostrizilor. In cazul constructiilor
existente la distante mai mici, se va decide de la caz la caz, in functie de importanta si valoarea
constructiilor, daca acestea trebuie demolate sau vor putea fi menfinute cu luarea masurilor necesare
pentru ca accesul la autostrdzi n aceste zone sa fie oprit;

g) toate instalatiile (cabluri electrice, telecomunicatii, etc.), conducte si retele (gaze, apa, canal, etc.)
vor fi amplasate Tn afara zonei de sigurantd a autostrazii. Aceste instalatii nu vor putea fi amplasate pe
podurile, viaductele si pasajele autostrazii si nici sub acestea. Daca aceste instalatii si retele vor fi
amplasate in zona de protectie a autostrazii, ele necesitd avizul Companiei Nationale de Autostrazi si
Drumuri Nationale din Romania (CNADNR). Fac exceptie instalatiile si retelele aferente exploatarii
autostrazii.

Art. 7.

(1) Traversarea si subtraversarea autostrazilor de catre instalatii se va face cu asigurarea desfasurarii
fluente si in conditii de sigurantd a traficului rutier, conform Normelor tehnice privind proiectarea si
amplasarea constructiilor, instalatiilor i panourilor publicitare in zona drumurilor, pe poduri, viaducte
si tuneluri rutiere, aprobate prin Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 571/1997, inclusiv norme
emise de Autoritatea Nationald de Reglementare in domeniul energiei, gazelor naturale, etc..

(2) Toate supratraversarile sau subtraversarile se vor realiza cu avizul Administratorului drumului.

Art. 8. Amplasarea autostrazilor in zona cailor ferate se vor face in conformitate cu normele de
aplicare a Ordonantei Guvernului 43/1997 cu modificérile si completarile ulterioare §i cu normele in
vigoare pentru caile ferate referitoare la gabaritele minime de electrificare, la masurile de protectie a
circulatiei feroviare la pasajele superioare, la zonele de paralelism cu calea ferata.

Art. 9. In vederea micsorarii numarului de intersectii, se va analiza sistematizarea retelelor de drumuri
existente, se vor asigura legaturi Tntre drumuri spre noduri sau la intersectii denivelate si dupa caz se
vor Intrerupe sau desfiinta cele de mica importanta.

Art. 10. In cadrul proiectarii se va urmari incadrarea optima in peisajul inconjurdtor prin masuri
care sa asigure un aspect estetic i variat care sd confere un confort optic ridicat. Aceasta se va realiza
prin alegerea unor elemente geometrice adecvate, coordonarea plan-profil in lung, asigurarea
vizibilitatii, plantatii de specii diferite, masuri antipoluante, antizgomot, etc.
Art. 11, La stabilirea traseului autostrazii se va evita pe cat posibil zonele predispuse la:

- inzapeziri

- instabilitate morfologica

- inundabilitate

- risc seismic ridicat

- zone cu exces de umiditate de suprafata si/sau de adancime.

SECTIUNEA A 3-A DEFINITII - TERMINOLOGIE

Art. 12, Terminologia utilizatd in prezentul normativ este cea stabilitda in SR 4032-1:2001.
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Art. 13.
TEM 2001

AGR

Legea nr. 277/2007

Legea nr. 82/1998

Ordinul M.T. nr. 43/1998

Ordinul M.T. nr. 45/1998

STAS 1848/5-1982

STAS 2914-84
STAS 1848/7-2004

STAS 1848/1-2011

STAS 1848/2-2011
STAS 1848/3-2011

AND 593/2012

SR EN 1317/1:2011

SR EN 1317/2:2010

SR EN 1317/3:2011

SR 1848/4:1995

SR 4032-1:2001

SECTIUNEA A 4-A REFERINTE

STANDARDELE TEM si PRACTICI RECOMANDATE Editia a
III-a, 4-6 decembrie 2001

ACORDUL EUROPEAN asupra marilor drumuri de circulatie
internationald (AGR)

Lege privind cerintele minime de siguranta pentru tunelurile situate
pe sectiunile nationale ale Retelei rutiere transeuropene

de aprobare O.G. nr. 43/1997, privind regimul drumurilor

Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor nationale cu
modificarile si completarile ulterioare

Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor

Semnalizare rutierd. Indicatoare luminoase pentru circulatie. Conditii
tehnice de calitate.

Lucrari de drumuri. Terasamente.
Siguranta circulatiei. Marcaje rutiere.

Siguranta circulatiei. Indicatoare rutiere. Clasificare, simboluri si
amplasare.

Siguranta circulatiei. Indicatoare rutiere. Prescriptii tehnice.
Siguranta circulatiei. Indicatoare rutiere. Scriere, mod de alcatuire

Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
drumuri, poduri si autostrazi

Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 1: Terminologie si
prevederi generale pentru metodele de incercare

Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 2: Clase de performanta,
criterii de acceptare a incercdrilor la impact si metode de incercare
pentru parapete de siguranta

Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 3: Clase de performanta,
criterii de acceptare a incercdrilor la impact si metode de Incercare
pentru atenuatorii de impact

Siguranta circulatiei. Semafoare pentru dirijarea circulatiei.
Amplasare si functionare.

Lucrari de drumuri - Terminologie.

Redactarea 2
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PD 189/2012 Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor
publice.

AND 584-2012 Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea
drumurilor din punct de vedere al capacitdtii portante si al capacitatii
de circulatie.

AND 583-2009 Normativ privind conditiile de relief pentru proiectarea drumurilor si
stabilirea capacitatii de circulatie a acestora

AND 604/2012 Ghid pentru planificarea si proiectarea semnalizdrii rutiere de
orientare si informare pentru asigurarea continuitatii, uniformitatii si

CAPITOLUL II ELEMENTELE PROFILULUI TRANSVERSAL TIP

SECTIUNEA 1 NORME GENERALE

Art. 14. Profilul transversal al autostrazilor intr-o sectiune curentd in aliniament, este alcatuit
conform Anexei 1 fig. la) si Ib) pentru autostrdzi in regiuni de ses si deal si conform Anexei 1 fig. 2
pentru autostrazi ce se vor realiza in regiuni de munte:

a) platforma notatd cu ,,P” se masoara intre fetele glisierelor de sigurantd; in cazurile cand nu exista,
sau situatia nu impune nici 1n viitor montarea de parapete de sigurantd, latimea platformei se masoara
intre muchiile superioare ale taluzurilor de umplutura ori a santurilor sau rigolelor, denumite muchiile
platformei;

b) cdile de circulatie unidirectionale, notate ,,C", trebuie sa ofere o suprafatd de rulare care sa permita
circulatia autovehiculelor in deplind sigurantd si confort cu viteza prevazuta. Panta transversald a
cdilor, in aliniamente, va fi unicad de 2,5% spre dreapta fatd de sensul de mers, iar panta patului
drumului de 4,0%:;

¢) benzile de ghidare, notate ,,G" sunt amplasate de ambele parti ale cailor unidirectionale, in afara
acestora §i au aceeasi structura rutiera si aceeasi panta transversala ca si calea de circulatie. Ele vor fi
colorate sau marcate contrastant fatd de culoarea cailor de circulatie spre a asigura un ghidaj optic
pentru conducatorii autovehiculelor;

d) benzile de stationare de urgenta, notate ,,S,", au rolul de a permite autovehiculelor ramase in pana
sau soferilor aflati in dificultate sd stationeze 1n afara cailor de circulatie. Pe aceste benzi nu este
permisd stationarea autovehiculelor 1n stare de functionare normald, sau parcarea lor. Structura rutierd
si panta transversald a benzilor de staionare accidentald este aceeasi cu a caii adiacente;

e) acostamentele, notate ,,A" sunt cuprinse intre marginile benzilor de stationare accidentala si fetele
glisierelor parapetelor de siguranta, sau muchiile platformei cnd nu sunt necesare glisiere;

f) fasia destinatd amplasdrii parapetelor de sigurantd cu glisiere se noteaza ,,F". In cazul ca intr-o
primd etapa nu se monteazd parapete de sigurantd, nsd acestea se prevad pentru viitor, fagia se
construieste de la inceput;

g) zona mediana, notatd ,,M", include si benzile de ghidare adiacente.

de rezolvare a scurgerii apelor. Pe zona mediana se monteaza parapete de sigurantd cu glisiere pentru a
se evita trecerea autovehiculelor de pe o cale pe calea de sens contrar, precum si dispozitive speciale
pentru evitarea efectului de orbire produs conducdtorilor auto de farurile autovehiculelor care circuld
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pe calea de sens contrar. Zona mediand poate sd cuprindd si spatiul pentru largirea in viitor a
autostrazii. Latimea zonei mediane fara benzile de ghidare s-a notat cu ,,D" si va servi la amplasarea
podurilor fatd de axul autostrazii;

h) taluzurile, notate ,,T" au inclindri variabile in functie de indlfimea terasamentelor §i de natura
pamantului din zona;

i) zona de sigurantd, notatd ,,Z,", se masoara citre exterior de la baza taluzului de umplutura sau de la
creasta taluzului de sapatura. Cand insd la baza taluzului de umplutura sau creasta taluzului n sdpatura
se prevad sanfuri de colectare sau de garda, zona de sigurantd se masoara in exteriorul acestor sanfuri.
Acestea au latimi de 1,50-5,00 m in conformitate cu prevederile Ordonantei Guvernului nr. 43/1997.
La limita zonei de sigurantd se monteaza gardurile de protectie (I);

j) zona de intretinere, notatd cu Z; se masoara de la marginea exterioara a zonei de sigurantd pentru
zonele de rambleu, respectiv de la bancheta santului adiacent platformei autostrazii in zonele 1n
debleu;

k) zonele de protectie (Z,) sunt suprafetele de teren situate de o parte si de alta a zonelor de siguranta,
necesare protectiei autostrdzii. Zonele de protectie raman in gospodarirea persoanelor juridice sau
fizice care le au Tn administrare sau proprietate, cu obligatia ca acestea sd nu aducd prejudicii
autostrazii sau derularii in sigurantd a traficului. Aici orice lucrare (constructii, Tmprejmuiri sau
plantatii, etc.) se va realiza cu aprobarea administratorului autostrazii. Distanta de la axul drumului la
marginea exterioard a zonei de protectie este de 50 m.

[) zona autostrazii (Za) cuprinde ampriza, zonele de sigurantd, zonele de intretinere si zonele de
protectie ale autostrazii.

Zona autostrazii trebuie Tnregistratd la forurile competente ca terenuri si zone neconstruibile 1n alte
scopuri.

SECTIUNEA A 2-A PROFILUL TRANSVERSAL TIP CURENT iN ALINIAMENTE CAND
AUTOSTRADA SE CONSTRUIESTE ETAPIZAT

Art. 15,
(1) Construirea etapizata a autostrazii se hotaraste pe baza studiului de trafic si a volumului lucrarilor,
pe baza eficientei economice a lucrérilor.

(2) Cand autostrada se construieste etapizat intr-o prima etapa realizdndu-se numai o singura cale cu
circulatie Tn ambele sensuri, (In etapa cu circulatia bidirectionald nu se admit viteze mai mari de 100
km/h) profilul transversal, Tntr-o sectiune curenta 1n aliniament, este alcatuit conform Anexei 1 fig. 1b)
si 2b) si are urmatoarele elemente:

a) platforma ,P";

b) calea de circulatie ,,C", initial bidirectionald, are pantd transversald unicd corespunzatoare
circulatiei 1n situatia final;

C) benzi de ghidare, notate ,,G", in conditiile Art. 14.lit.c;

d) benzi de stationare accidentald ,,S," Tn conditiile Art. 14.lit.d. Se mentioneazd cd banda de
stationare construitd in etapa I inspre viitoarea zond mediana (S,p) urmeaza sa se dezafecteze in etapa
finala.;

e) acostamente ,,A", fisii destinate parapetelor ,,F", taluzurilor ,,T" §i zonelor de siguranta ,,Z" sunt
amenajate in aceleasi conditii ca in cazul autostrazilor definitive conform Art. 14.

Art. 16.

(1) Suprafetele de teren pentru ampriza si zonele de sigurantd se expropriaza de la inceput pentru
profilul complet 1n solutia finald, odata cu terenurile destinate viitoarelor noduri rutiere si cele necesare
pentru dotari.

(2) In perioada dintre cele doua etape de realizare a autostrdzilor, terenurile expropriate, insa
neocupate de constructiile primei etape, vor fi mentinute in circuitul agricol.
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(3) In cazurile exceptionale cand terenurile destinate solutiei finale, nodurilor acceselor si dotarilor nu
se expropriaza initial, ele, inclusiv zonele de protectie (zona autostrazii) trebuie Tnregistrate ca terenuri
si zone neconstruibile in alte scopuri.

(4) Lucrarile din etapa a Il-a (profil complet de autostrada) trebuie sa afecteze cat mai putin lucrarile
executate Tn prima etapa.
(5) In acest sens, se recomanda ca 1n terenurile cu relief accidentat, lucrarile din prima etapa sa fie

realizate spre versant sau pe sensul de urcare, n acest caz se vor analiza si solutii cu cai denivelate
(Anexa 1 fig. 3).

Art. 17, Intersectiile cu calea ferata se vor realiza denivelat din prima etapa.

Art. 18. Intersectiile cu alte drumuri se vor proiecta denivelat {indnd seama de posibilitatea
dezvoltarii ulterioare a autostrazii la 3 benzi de circulatie pe sens.

SECTIUNEA A 3-A PROFIL TRANSVERSAL TIP CU TREI BENZI DE CIRCULATIE PE
SENS

Art. 19, Pentru situatia de perspectiva cand pentru flecare cale unidirectionald va fi necesard si a
treia banda, aceasta va avea latimea de 3,75 m pentru zonele de ses si deal si de 3,50 m pentru zona de
munte.

SECTIUNEA A 4-A ELEMENTE ALE PROFILULUI TRANSVERSAL iN SITUATIILE
PARTICULARE

Art. 20. In sectoarele de acces si pe zonele cu declivititi mai mari 3% prelungite, benzile de
stationare accidentala se Tnlocuiesc prin benzi suplimentare pentru accelerare, decelerare, sau benzi
pentru vehicule lente avand la capete sectoare de patrundere sau desprindere in, si din fluxul de
circulatie, precum si prin zone de racordare. Benzile suplimentare vor avea 3,50 m. Banda de ghidare
dinspre exteriorul partii carosabile va fi inglobata in latimea totala a benzilor suplimentare. Structura
rutierd si panta transversald (pe sectoarele din aliniament) trebuie sd fie identice cu cele ale cailor
unidirectionale.

Art. 21, In curbe, pantele transversale ale ciilor de circulatie si benzilor suplimentare se adopti
potrivit planurilor de amenajare a curbelor In conformitate cu prevederile Capitolului IV.

Art. 22. La sectoare de munte, cu relief foarte accidentat, in scopul reducerii volumului
terasamentelor si lucrarilor de arta, cdile unidirectionale pot fi denivelate sau se poate proceda la
proiectarea separatd a fiecarei cai (Anexa 1 fig. 3). Pe aceste sectoare nu existd bandd mediana (M).

SECTIUNEA A 5-A PROFILUL TRANSVERSAL AL PODURILOR, VIADUCTELOR §I
PASAJELOR AUTOSTRAZII

Art. 23,

(1) Latimile podurilor, viaductelor si pasajelor autostrdzii peste rauri, vai si peste alte cai de
comunicatie, se stabilesc astfel incat initial cand autostrada are cate 2 benzi de circulatie pe sens, sa
asigure inscrierea profilului curent (fig. 1). Aceste lafimi vor asigura trecerea traficului si pentru
perspectiva cand vor f1 necesare cate trei benzi de circulatie pe sens, cu mentiunea cd in aceastd ultima
etapa se vor suprima benzile de stationare accidentala (fig. 2).

(2) Distanta intre axul autostrazii si fata parapetelor spre partea carosabila va fi de D/2.
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Art. 24, Racordarea muchiei platformei §i a partii carosabile de pe partea exterioara a
autostrazii, cu lucrarea de arta (pod, viaduct, pasaj) se va face sub un unghi de 2,55° (sau cu inclinarea
de 1/25).

Art. 25, La poduri foarte mari latimea se va stabili individual prin proiect.

SECTIUNEA A 6-A PASAJE PESTE AUTOSTRADA

Art. 26. Pasajele de traversare a altor cdi de comunicatie peste autostrada trebuie sd aiba lungimi
si deschideri care sd permitd inscrierea profilului transversal al autostrazii cu latimea curenta cét si
amplasarea drumurilor de intretinere, a instalatiilor si conductelor paralele cu autostrada, precum si
amplasarea in viitor a inca doud benzi de circulatie, cand autostrada va avea trei benzi pe sens.

Art. 27, Nu se admite amplasarea unor pile ale pasajelor In zona mediand a autostrazii.

Art. 28. Se va asigura o Tnaltime liberd* sub pasajele care traverseaza autostrada de 5,50 m.

*inal‘gimea liberd reprezinta distanta pe verticald de la cota minimd a intradosului suprastructurii
pasajului pana la cel mai inalt nivel al partii carosabile a drumului (indiferent de categorie sau clasa
tehnica) in amplasamentul pasajului.

Art. 29, In cazul 1n care se prevede ca in zonele pasajelor sa se construiasca n viitor accese la
autostrada, se vor majora lungimile lor astfel incat sa se poatd inscrie benzile suplimentare (accelerare,
decelerare, etc.) ale viitorului nod rutier.

Art. 30. Se va asigura o ldtime minimd de o banda pe sens pe rampele pasajelor pe drumurile
neclasate (agricole, industriale) peste autostrada.

Art. 31. Se va realiza structura rutierd cu Tmbracaminti bituminoase pe toata lungimea rampelor
pasajelor pe toate drumurile peste autostrada (inclusiv drumuri agricole), cu prevederea prelungirii
acestei structuri rutiere pe minim 25 m. Rampa se considera ntre de la punctul de intersectie cu terenul
existent si pasaj.

SECTIUNEA A 7-A TUNELURI

Art. 32, In cazul in care autostrada parcurge un teren foarte accidentat poate si apara necesitatea
adoptdrii pe traseu a unor tuneluri (fig. 3). Hotararea asupra adoptarii unor tuneluri sau a mentinerii
traseului la suprafata terenului trebuie luata tindndu-se seama de urmatorii factori determinanti:

a) scurtarea apreciabild a lungimii traseului;

b) traversarea la suprafatd a unor zone improprii din punct de vedere topogeohidrologic (relief foarte
accidentat sau prezentand instabilitatea terenului natural pe mari suprafete, avalanse, caderi de stanci,
etc.);

c) protectia mediului inconjurator si a peisajului;

d) buna comportare a tunelurilor Tn zone seismice;

€) evitarea unor zone construite.

Art. 33. La proiectarea tunelurilor nu trebuie sa se creeze discontinuitdti in nivelul de serviciu
sau a conditiilor de securitate fata de conditiile de circulatie de la suprafata.

Art. 34, La proiectarea tunelurilor se va tine cont de prevederile legii 277/2007 si a legii
455/2004 (modificata prin ordinul MTCT 2508/2006) si nu trebuie sd se creeze discontinuitati In
nivelul de serviciu sau a conditiilor de securitate fata de conditiile de circulatie de la suprafata.

Masurile de siguranta care urmeaza sa fie aplicate ntr-un tunel care are lungimea mai mare de 500 m
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se bazeazd pe o analizd sistematicd a tuturor aspectelor sistemului compus din infrastructura,
exploatare, utilizatori si vehicule si se iau in considerare urmatorii parametrii:

lungimea tunelului
numarul de galerii
numarul de benzi de circulatie

geometria profilului transversal

traseul profilului longitudinal si traseul in plan

tipul de constructie

tipul de trafic — unidirectional sau bidirectional

volumul traficului pentru fiecare galerie, inclusiv distributia temporara

riscul de congestive, zilnic sau sezonier

timpul de acces pentru serviciile de urgenta

prezenta si procentajul vehiculelor grele pentru transportul de marfuri

prezenta si procentajul traficului de marfuri periculoase, precum si tipul de marfuri periculoase

transportate
caracteristicile drumului de acces
latimea benzii de ciculatie

mediul geografic si meteorologic.

Art. 35. La proiectarea tunelurilor functie de lungime si trafic sunt necesare urmatoarele:
Traﬁc<:2 'OOQ Trgﬁc>2 'OOOv Conditii suplimentare de
Rezumat al cerintelor minime vehicule/banda vehicule/banda aplicare ce urmeazi sa fie
p
’ 300- > 500- 1000- > obligatorii sau observatii
1000m | 1000m | 1000m | 3000m | 3000m & ’
Masuri 2 sau mai Obligatoriu daca prognoza
structurale multe galerii pe 15 ani arata ca
traficul>10000
vehicule/banda de circulatie.
Pante <=5% X X X X X Obligatoriu, cu exceptia
cazurilor in care nu este
posibil din punct de vedere
geografic.
Culoare X X X X X Obligatoriu daca nu exista
pietonale de banda pentru stationarea de
urgenta urgentd, cu exceptia
cazurilor in care se respecta
legea 277/2007. in tunelurile
in care nu exista nici banda
de stationare de urgenta, nici
culoar pietonal de urgenta, se
iua masuri suplimentare/mai
severe.
Iesiri de (0] o X X X Realizarea iesirilor de
urgentd la urgenta in tunelurile
fiecare S00m existente se evalueaza de la
caz la caz.
Galerii de (0] (0] (0] (0] PY Obligatorii in tunelurile cu
comunicare PY PY doua galerii mai lungi de
pentru servicii 1500m.
de urgentd la
cel putin
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fiecare 1500m
Puncte de P P Obligatorie in exteriorul
traversare a tunelurilor cu doud sau mai
partii mediane multe galerii, ori de cate ori
a drumului Tn este posibil din punct de
fata fiecarei vedere geografic.
guri de tunel
Zone de (0] (0] Obligatorii in tunelurile
stationare la birirectionale noi >1500m
fiecare 1000m fard benzi de stationare de
urgenta. In tunelurile
bidirectionale existente
>1500m: in functie de
analiza. Atat pentru
tunelurile noi, cat si pentru
cele existente, in functie de
latimea utila suplimentara a
tunelului.
Drenaj pentru X X Obligatoriu in cazurile in
lichidele care se permite transportul
inflamabile si marfurilor periculoase.
toxice
Rezistenta la PY PY Obligatorie In cazul in cazul
incendiu a in care o prabusire locala ar
structurilor putea avea consecinte
catastrofale.
[uminatul [uminat PY PY
normal
[uminat de PY PY
siguranta
[uminat de
evacuare
Ventilatia Ventilatia
mecanica
Dispozitii (0] (0] Obligatorii in tunelurile
special pentru bidirectionale in care exista
ventilatie un centru de control.
(semi)
transversald
Nigele de La cel putin X X Echipate cu telefon si 2
serviciu fiecare 150m stigitoare de incendiu. In
tunelurile existente se
permite un interval maxim
de 250m.
Alimentare cu | La cel putin PY PY Daca nu este disponibila,
apa fiecare 250m este obligatoriu sa se
furnizeze suficienta apa in
alte moduri.
Indicatoare de PY PY Pentru toate amenajarile de
circulatie siguranta puse la dispozitia
utilizatorilor tunelurilor.
Centrul de (0] (0] Supravegherea mai multor
control tuneluri poate fi centralizata
intr-un singur centru de
control.
Sisteme de Video (0] (0] Obligatoriu daca existd un
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monitorizare centru de supraveghere.
Detectarea P P Cel putin unul din cele doud
automata a sisteme este obligatoriu Tn
incidentelor tunelurile cu un centru de
si/sau a control.
incendiilor
Echipamente | Semafoare P (0]
pentru pentru
inchiderea dirijarea
tunelului circulatiei
inainte de
intrari
Semafoare (0] (0] (0] Recomandat daca exista un
pentru centru de control si lungimea
dirijarea depaseste 3000m
circulatiei In
interiorul
tunelului la cel
putin fiecare
1000m
Sisteme de Retransmiterea | O (0] (0]
comunicatii semnalelor
radio pentru
serviciilede
urgenta
Mesaje radio PY PY PY Obligatorii in cazul 1n care
de urgenta sunt semnalele radio sunt
pentru retransmise pentru
utilizatorii utilizatorii tunelului si daca
tunelurilor existd un centru de control.
Difuzoare in PY PY PY Obligatorii in cazul 1n care
refugii si la utilizatorii, in timp ce sunt
iesiri evacuate, trebuie sa astepte
inainte de a ajunge afara.
Alimentarea cu energie electrica | g PY PY Pentru asigurarea
in situatii de urgenta functionarii echipamentelor
de siguranta indispensabile,
cel putin in timpul evacuarii
utilizatorilor tunelului.
Rezistenta la incendiu a PY PY PY Are drept scop pastrarea
echipamantelor functiilor de siguranta
necesare.
Legenda:

o Obligatoriu pentru toate tunelurile
O Neobligatoriu
X Obligatoriu cu exceptii

® Recomandat

Lungimea unui tunel se considerd lungimea celei mai lungi benzi de circulatie din tunel, masurata pe

partea complet acoperita.

Art. 36.

(D) in general, tunelurile mai scurte de 200 m care strabat masive formate din roci dure, foarte dure
si nedegradabile, pot raimane necaptusite Tnsa trebuie sa li se prevada portale la intrare si iesire.
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(@)

securitatea deplind a autostrazii.

5.00

=
Q
Ay

La tunelurile mai lungi de 200 m, indiferent de roca strabatutd, se prevad céaptuseli de protectie
sau rezistentd in functie de natura geohidrotehnicd a masivelor stribatute astfel incat sd se asigure

a: g I
375 1.00 1.cmI 3,75 3,75 . 350 Ia.?s
T (3.50} (3.50) T (35{]:] {350}
9,50 4,75 8,00
12,75

(3" Pentru o singura cale cu 2 benzi, (b Pentru o cale cu 2 benzi si

a L b -
e fara banda de stationare N banda de stationare

5.00

o
L.[}E‘ 375

3.75

9_|5

3.75

0.75

(3.50)
4,75

{3.50)

SR
8,25

13,00

(c) Pentru o cale cu 3 beni,
-

fara banda de stationare

Fig. 3. Sectiuni prin tuneluri

Art. 37. In zonele unde ciile autostrazii sunt amplasate pe versanti din roci friabile unde se pot
produce frecvente desprinderi de pietre (stdnci) care pot periclita circulatia, se vor lua masuri de
sigurantd prin:

a) executarea de semituneluri sau copertine (polate) fie acoperite cu straturi suficient de groase de
pamant pentru protectie, fie foarte inclinate pentru devierea pietrelor catre vale. Sistemele constructive
se vor stabili de la caz la caz prin proiect;

b) semnalizarea corespunzatoare a zonei.

Art. 38.

a) Tunelele cu volume mari de trafic trebuie echipate cu sisteme de gestionare a traficului. In cazul
inchiderii circulatiei in tunele, pe termen scurt sau lung, trebuie sa se prevada cele mai bune rute
alternative posibile pentru evitarea tunelelor respective si sa se facd cunoscut utilizatorilor punctele de
dirijare a traficului, situate inainte de drumul de acces spre tunel. In cazul unor accidente grave, toate
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tuburile tunelului trebuie imediat inchise circulatiei. Traficul trebuie dirijat astfel incat vehiculele
neafectate sa poata iesi rapid din tunel.

b) Tunelele lungi cu volume mari de trafic trebuie prevazute cu un centru de control. Supravegherea
traficului din mai multe tunele se poate efectua centralizat, la un singur centru de control. Pentru
tunelele situate in puncte de trecere a frontierei dintre doua state sau care fac parte din diferite zone
nationale de control va exista un singur centru de control cu functionare permanenta.

c) Necesitatea amenajarii iesirilor de sigurantd si distantele care ar trebui sd fie intre ele se stabilesc
pe baza unei analize a riscurilor existente in tunelul respectiv. Totusi, pentru tunelele noi, se prevad
iesiri de sigurantd in cazul in care volumul traficului mediu zilnic anual este mai mare de 2000 de
vehicule pe o bandd de circulatie. Distanta maxima intre doua iesiri de sigurantd nu trebuie sa fie mai
mare de 500m. La constructia viitoarelor tunele trebuie sa se evite realizarea de addposturi care nu
dispun de o iesire spre caile de evacuare spre exterior. In tunele bitubulare, in cazul unui incident rutier
in unul din tuburi, celdlalt tub poate fi utilizat ca o cale de evacuare si de siguranta. In acest scop,
tuburile trebuie sa fie conectate Intre ele, la intervale regulate prin galerii de trecere pentru pietoni si
galerii care si poata fi utilizate de serviciile de siguranta. In absenta acestor facilitati trebuie si se
prevada, in fiecare tub, cai directe de acces spre exterior sau spre o galerie de sigurantd. Pentru tunelele
bitubulare este recomandabil sd se prevada o traversare a zonei centrale (banda mediand) la fiecare
intrare i iesire de tunel, cand acest lucru este posibil din punct de vedere geografic, pentru a se
permite serviciilor de siguranta sa aibd acces imediat 1n fiecare tub.

SECTIUNEA A 8 PROFILURI TRANSVERSALE PE CAILE DE ACCES LA AUTOSTRAZI
Art. 39. Accesele (intrarile si iesirile) la autostrazi sunt alcatuite din bretele si bucle avand cai

pentru circulatia unidirectionala sau bidirectionald. Bretelele si buclele pot avea una sau doud benzi de
circulatie si sunt alcatuite conform fig. 4.

4.00+sl

l 6.00+sl

a) Cu o singura banda

0 10
M~ S
o o

F oS 3504 3.50+s| i
B 9.00+sl |
b) Cu doua benzi de circulatie
Fig. 4. Bucle si bretele
Art. 40. Se recomanda ca sectiunile transversale pentru pasaje si poduri situate pe cdile de acces

la autostrazi cu o banda si doud benzi, sa fie cele din fig. 5.
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a) Bretele cu o singurd banda de circulatie

1.00 3.50+s] _ 3.50+sl

- —

_1.00
b ‘ 2
|
|

b) Bretele cu doua benzi de circulatie

Fig. 5. Sectiuni transversale pe podurile de pe bretele

Art. 41, Gabaritele de la sectiunile pentru drumuri si poduri se vor majora cu supralargirile
necesare curbelor de acces.

SECTIUNEA A 9-A STRUCTURI RUTIERE

Art. 42, Pe partea carosabild se vor adopta structuri rutiere pentru traficul de perspectiva de 15
ani de la darea in functiune. Osia standard va fi de 115 kN.

Art. 43. Pentru benzile de ghidare, benzile de accelerare sau decelerare, benzile pentru vehicule
lente si bretelele din cadrul nodurilor rutiere structurile rutiere trebuie sa fie cele de pe partea
carosabila.

Art. 44, Pentru spatiile de parcare si spatiile pentru servicii se recomanda structuri rutiere rigide.

Art. 45,
(1) La proiectarea structurilor rutiere se vor respecta prescriptiile din reglementarile tehnice 1n vigoare.
(2) Dimensionarea sistemului rutier se va realiza prin doua softuri diferite.

SECTIUNEA A 10-A TERASAMENTE

Art. 46. Terasamentele se vor proiecta si se vor executa in conformitate cu prevederile
normativelor in vigoare. Pentru zonele de ses si albiile majore ale raurilor sau oriunde terenul are
inclinari transversale mici autostrada trebuie sa fie in ramblee cu 1naltimea de minim 1.50 m masurata
de la cota terenului existent (inconjurator) la muchia platformei autostrizii. In zonele de debleu, in
functie de situatia locala, taluzurile trebuie sd aiba inclinarea de 1/8-1/10 pentru a evita Inzdpezirea
autostrazii prin viscolire (In regiunile cu astfel de probleme).

Pagina 18 din 101 Redactarea 2




Art. 47. Pentru inaltimea rambleului mai mare de 12 m si distante/ lungimi mai mari de 25 m se
vor prevedea structuri (pasaje, viaducte, etc ).

Art. 48. La taluzele cu 1naltimi mai mari de 6 m se vor prevedea berme si solutii antierozionale.

Art. 49. Pantele taluzelor si latimile bermelor se vor stabili in urma calculelor de stabilitate.

SECTIUNEA A 11-A DRUMURI DE INTRETINERE

Art. 50.

(1) Drumurile de intretinere se prevad pe intrega lungime a autostrazii. In zonele de rambleu acesta se
amplaseazd la baza acestuia, iar in zonele de debleu se amplaseazd n zona adiacentd platformei
autostrazii.

(2) Latimea minima a drumului de acces este de 2.50 m.
(3) Nu se admite ca drumurile de intretinere sa aiba acces direct pe autostrada.

SECTIUNEA A 12-A DRUMURI AFECTATE DE TRASEUL AUTOSTRAZII

Art. 51, Se va asigura accesul la proprietati (prin relocarea drumurilor existente) si se va pastra
continuitatea drumurilor afectate de executarea autostrazii.
Art. 52,

(1) in vederea accesului la proprietati (imobile) situate de o parte si de alta a coridorului de
expropriere - varianta finald, se va asigura subtraversarea autostrdzii pentru proprietarii terenurilor
agricole, cu tractoare, cdrute, masini de cultivat, animale domestice, etc.

(2) Se va realiza structura rutierd cu imbracaminti bituminoase sau din beton de ciment pe minim 25 m
inainte si dupa pasajele inferioare indiferent de categoria drumului (inclusiv drumuri agricole).

Art. 53.
(1) Drumurile agricole si relocate nu vor debusa in bretelele nodurilor rutiere, in incinta dotarilor
autostrdzii sau In intersectiile la nivel.

(2) Drumurile agricole si relocate vor debusa in reteaua adiacentd nodului rutier.

CAPITOLUL III ELEMENTE DETERMINANTE ALE TRASEULUI

SECTIUNEA 1 VITEZA DE PROIECTARE

Art. 54,

(1) Viteza de proiectare este elementul principal in functie de care se determind toate elementele
geometrice 1n plan si spatiu ale traseului.

(2) Viteza de proiectare este definitd ca fiind viteza constantd cea mai mare cu care un autoturism
poate parcurge 1n deplind securitate si confort un tronson de autostradd in conditii climatice foarte
bune (timp uscat fara vant sau cu vant de intensitate micd si vizibilitate buna), ea depinzand doar de
elementele geometrice ale traseului.

(3) Viteza de proiectare este fixata in functie de relieful strabatut de autostrada. Ea se poate modifica
pe diferite tronsoane de autostrada potrivit modificarii conditiilor de relief. Este recomandabil, sa nu se
opereze modificdri dese ale vitezei de proiectare pentru a nu se afecta omogenitatea traseului. Se
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recomanda ca diferenta vitezelor de proiectare intre doua sectoare succesive sd nu fie mai mare de 20
km/h.

(4) Avand in vedere insa caracteristicile autovehiculelor moderne care isi pot modifica repede vitezele
de circulatie In functie de elementele geometrice ale traseului, curbele se pot amenaja pentru viteze
mai mari.

Art. 55. Potrivit Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 cu modificdrile ulterioare sunt fixate trei
viteze de baza pentru autostrazi $i anume:

a) 1nregiune se ses 140 km/h

b) 1in regiune de deal 120 km/h

c) inregiune de munte 100 km/h

Art. 56. Regiunile mentionate mai sus se definesc astfel:

a) in regiuni de ses se cuprind zonele de ses propriu-zis, podisurile, depresiunile intramontane si
albiile majore ale raurilor;

b) 1n regiuni de deal se cuprind zonele de deal si versantii vailor cu inclindri, pana la 20 - 22°;

C) 1n regiuni de munte se includ si vaile avand versantii cu inclindri mai mari de 22°, zonele
accidentate si defileele raurilor.

Art. 57. In prezentul normativ s-a considerat ci vitezele stabilite prin lege sunt minime si in
consecinta se prezinta si elementele pentru viteze de 140 km/h cu care autovehiculele moderne pot
circula. Aceste viteze de bazd se vor adopta 1n regiunile de ses, deoarece nu conduc la cheltuieli
suplimentare.

SECTIUNEA A 2-A ELEMENTE GEOMETRICE ALE AUTOSTRAZII

Art. 58. Elementele geometrice ale autostrdzii sunt determinate in functie de relieful regiunii,
respectiv de viteza de baza. Aceste elemente sunt cuprinse in anexele 2 si 3.

Art. 59, Razele minime pentru racordarea curbelor in plan orizontal pentru fiecare viteza de
proiectare si pantd transversala maxima de 7%, sunt:

Viteza de proiectare (km/h) 140 120 100 80

Raza minima (m) 1000 650 450 240
Art. 60. Lungimea curbelor de trecere (progresivd) de la aliniament la arcul de cerc cu raze
minime, se poate calcula cu relatiile:

v3 Rgi
a) LaZEj( - 4) (IIL.1)

unde:

v = viteza de proiectare (m/s)

g = acceleratia gravitationald (9,8 m/s”)

R =raza arcului de cerc (m)

i = panta transversala a profilului suprainaltat (7%)

j = variatia acceleratiei centrifuge in unitatea de timp, dar nu mai mare de 0,5 m/s’

Rezulta:
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Viteza de proiectare (km/h) 140 120 100 80
Viteza de proiectare (m/sec) 38,9 33,3 27,8 22,2
R (raza arcului de cerc) (m) 1000 650 450 240
Lsl (1 Rgi) 65 68 57 61
TR v?
Ah
by Ly = 5005 (I11.2)

Unde:

Ah= Tnaltarea marginii supraindltate (m)

Panta marginii care se suprainaltd sd nu fie mai mare cu 0,5% fatd de panta axului.
Ah = Pc(i—p)

in care:

Pc = partea carosabila a unei cai = 7,50 m

i = suprainaltarea (7%)

p = convertire (2,5%) (in originea curbei progresive profilul este convertit)

Ah =7,50 (0,07 - 0,025) = 0,34 m;

0,34
Lb = m = 0,68 m
V3
Q) Le=o (11L.3)

unde
. . . . . A . . . . A . . N 2
j - coeficient de proportionalitate reprezentand variatia acceleratiei normale in unitatea de timp, in m/s

La autostrazi se admite j = 0,2 + 0,5

Viteza (km/h) 140 . 120 100 80
Raza minima (m) 1000 650 450 240
L1 (G=0,2 m/s*) 292 283 236 227
L¢, (=0,3 m/s®) 195 189 158 151
L¢s (7=0.4 m/s®) 146 141 118 114,
Les (=0,5 m/s®) 117 113 95 91

d) Criteriul de confort optic

Acesta este Indeplinit dacad arcul de racordare progresiva conduce la o rotire, a sectorului de traseu
vizibil, de minim 3° (circa 1/18 radiani) care permite perceperea curburii de catre utilizator a unui
traseu fluent. Introducénd aceasta valoare in relatia clotoidei:
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(II1.4)
Unde:

& = unghiul format de tangenta la clotoida cu sensul pozitiv al axei absciselor, rezulta:

2
R 9
(I1L.5)

Studiile efectuate aratd cd o deplasare a cercului AR = 0,50 + 2,00 asigura atenuarea curburii in
perspectiva si deci a confortului optic.

Din relatia clotoidei pentru AR
2

R = ;Ti rezulta L > +/24R x AR
pentru AR =1,00m L >+/24R (I11.6)
Viteza (km/h) 140 120 100 80
Raza minima (m) 1000 650 450 240
L >+/24R, AR = 1,00 m 155 125 104 76

Se propun urmatoarele lungimi pentru curbele progresive (clotoide, tabelul 1):

Tabelul 1
Viteza (km/h) 140 120 100 80
L (m) (j = 0,4 m/s’) 140 140 120 120
L exceptional (m) - - 100 100
Art. 61. Intervalul de variatie a valorilor razelor curbelor arc de cerc intre care acestea se

racordeazd cu aliniamentele prin intermediul unor arce de clotoidd iar profilele transversale au
inclinare catre interiorul curbelor mai mare decat inclinarea din aliniament (dever pozitiv suprainaltat)
sunt prezentate in tabelul 2.

Tabelul 2
Viteza de proiectare(km/h) 140 120 100 80
Raza minima (m) (i =7%) 1000 650 450 240
Raza maxima (m) (i =2,5%) 3100 2300 1600 1100

Pagina 22 din 101 Redactarea 2




vA

Fig. 6. Elementele geometrice ale clotoidei

Art. 62. Racordérile cu arc de cerc si profil convertit se realizeaza cu respectarea elementelor
prevazute in tabelul 3.
Tabelul 3
Viteza de proiectare (km/h) 140 120 100 80
Raza minima (m) 3101 2301 1601 1101
Raza maxima (m) 4500 3500 2500 2000
Art. 63. Racordarile cu arc de cerc si profilul cu dever negativ (din aliniament) se vor realiza cu
respectarea valorilor prevazute in tabelul 4.
Tabelul 4
Viteza de proiectare (km/h) 140 120 100 80
Raza minima (m) 4501 3501 2501 2001

Razele pentru racordarea curbelor in plan orizontal se masoara din axul autostrazii.

CAPITOLUL IV AMENAJAREA CURBELOR IN PLAN SI IN SPATIU

SECTIUNEA 1 GENERALITATI

Art. 64. Pentru asigurarea securitatii vehiculelor si a confortului la parcurgerea portiunilor de
traseu 1n curbe, acestea se amenajeazd 1n plan orizontal prin lucrdri pentru asigurarea vizibilitatii si
racordari progresive (dupa caz), iar in spatiu prin inclinari corespunzatoare ale profilului transversal.
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SECTIUNEA A 2-A VIZIBILITATEA

Art. 65.

(1) Vizibilitatea se asigurd in plan in functie de viteza de proiectare, prin degajarea spatiului din
interiorul curbelor de orice obstacole ca: dimburi de pamant sau roca, cladiri, garduri, copaci, plantatii,
stalpi, etc., iar in profil longitudinal prin racordari verticale cu raze adecvate. Vizibilitatea trebuie
asigurata si pentru zonele de accese la nodurile rutiere si spatiile pentru servicii.

(2) Vizibilitatea suprafetei cdii data la pct. 9 din anexa 2 se asigurd la distante mai mari decit
distantele de franare pentru vitezele de circulatie respective.

(3) in cazul cind se construieste la inceput o primia cale a autostrizii, pentru a se crea posibilitati de
depadsire, trebuie sd se asigure vizibilitatea pe distantele de la pct. 10 din anexa 2.

SECTIUNEA A 3-A AMENAJAREA CURBELOR IZOLATE

Art. 66. Racordarile in plan ale aliniamentelor se realizeaza prin curbe formate din:

a) arce de cerc (¢) cand acestea au raze mai mari decét limitele inferioare -inclusiv- pentru intervale
de variatie indicate la pct. 6 din anexa 2;

b) arce de cerc (c) cu raze situate in intervalele de la pct. 2 din anexa 2 avand la capete arce de
clotoida. Un caz particular il constituie racordarea directd a aliniamentelor cu doud arce de clotoida
egale care se Intilnesc pe bisectoarea unghiului aliniamentelor. Pentru acest caz se pune condifia ca
atat razele de curbura in punctul de intalnire cat si lungimile clotoidelor si fie egale cu cele indicate la
punctele 4 si 5 din Anexa 2.

Art. 67. Amenajarea 1n spatiu a suprafetei cdii Tn curbe constd in asigurarea unor inclinari
transversale corespunzitoare fiecarei situatii, Tn functie de marimea razelor curbelor arc de cerc,
inclindri indicate in anexa 3. Variatia Tnclindrii transversale Tn lungul autostrazii se realizeaza succesiv
prin rotirea profilelor in jurul marginii benzilor de ghidare dinspre zona mediand a cailor
unidirectionale sau 1n jurul axului fiecarei cai, in situatia cdilor independente.

Art. 68.

(1) in aliniamente inclinarea profilului transversal denumiti pe scurt dever este citre dreapta in sensul
de mers si are In mod curent valoarea de 2% - 2,5%.

(2) in curbele cu raze mai mari decat cele date la pct. 8 din anexa 2 nu se fac amenajiri speciale
mentinandu-se profilul din aliniament astfel incat deverele pe cele doud cdi ale autostrazii au semne
contrarii.

(3) In curbele cu raze mai mici decét cele de la pct. 8 din anexa 2 inclinarile ambelor cai ale autostrazii
sunt catre interior. Daca raza curbei este situatd in intervalul de la pct. 6 din anexa 2, deverul va fi
pozitiv si cu valoarea din aliniament, pe ambele cdi (convertire). Cand raza este situata in intervalul de
la pct. 2 din aceeasi anexa valoarea deverului este mai mare, (suprainalfare) si este indicatd in anexa 3.

Art. 69. Amenajarea in spatiu a curbelor se face conform desenelor din anexa 4.

Art. 70.

(1) Rotirea succesiva a profilului transversal pentru realizarea convertirii se face in afara tangentelor
curbei circulare pe aliniamente sau pe curbele vecine, dacd acestea nu se amenajeaza, pe distanta data
la pct. 7 din anexa 2 si numai pe calea dinspre exteriorul curbei. Deverele pozitive de pe ambele céi
(convertirea) se mentin pe toatd lungimea curbei (intre tangente) dupd care pe calea exterioard se
revine la situatia din aliniament.

(2) Lungimea pentru convertire rezultd din necesitatea de a nu creste declivitatea pe partea exterioara a
partii carosabile cu mai mult de 0,5%.

Art. 71, Pentru a se putea realiza supraindltarea, trebuie facutd in prealabil convertirea ca la
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punctul anterior cu mentiunea ca lungimea de convertire se amplaseaza in afara tangentelor clotoidelor
(01, Oe) de racordare. Rotirea profilelor transversale de la situatia de convertire la cea de supraindltare
si invers, se face pe lungimile L ale clotoidelor date la pct. 4 din anexa 2, profilele suprainaltate
mentindndu-se pe toatd lungimea arcului de cerc central. in cazul particular, cind intreaga curba este
formata din doud arce de clotoida, care au lungimile LI egale cu cele indicate la pct. 5 din anexa 2,
distanta pe care se face rotirea profilelor este egala cu L indicatd la pct. 4 din anexa 2. Pe diferenta
dintre cele doud lungimi (LI-L) se mentine deverul suprainaltat.

SECTIUNEA A 4-A SUPRALARGIRI iIN CURBE

Art. 72, La autostrazi nu sunt necesare supraldrgiri in curbe.

SECTIUNEA A 5-A AMENAJAREA CURBELOR SUCCESIVE

Art. 73. Cand distanta dintre doua curbe succesive de acelasi sens masurata Intre tangentele
arcelor de cerc de raza R;.,, este mai mica decit raza cea mai mare, iar raportul dintre raza cea mai
mare $i cea mai micd este cuprins intre 1... 1,5 cele doua curbe se vor inlocui printr-una singura.

Art. 74.

(1) Distanta dintre doud curbe succesive, dupa indeplinirea obligatiei de la Art. 63. indiferent de
sensul lor, trebuie sa permitd amenajarile, cu sau fara arce de clotoida. Curbele se considera izolate,
amenajandu-se separat, daca distanta intre tangentele de iesire (Te;, Oe)) si respectiv intrare (Tiy, Oiy)
este mai mare de 3 1. sau succesive daca aceasta distantd este mai mica de 3 L. (I. = lungimea pe care se
realizeazd convertirea profilului transversal de la dever negativ la dever pozitiv avand aceeasi valoare
ca 1n aliniament, Anexa 2, pct. 7).

(2) Cand una dintre curbele succesive are raza mai mare decat cele indicate la pct. 8 din anexa 2 si nu
se amenajeazd, putind avea dever pozitiv sau negativ ea se considerd echivalentd cu aliniamentul
putand primi convertirea celei de a doua curbe indiferent de semnul deverului.

(3) Distantele minime care trebuie sa existe intre doud curbe succesive pentru a se putea introduce
racordarea 1n plan i amenajarea in spatiu sunt prezentate in col. 4 tabelul 5.

Tabelul 5
Lungimea minima a
aliniamentelor Intre
= Curba 1 Curba 2 tangentele de iesire si
3 intrare (Te;, Oe, si
@) Tiz’ - 012)
Modul de amenajare Sensul Modul de amenajare
1 |[Neamenajata Indiferent Neamenajata Te;+Ti, =0
(dever negativ = -p)
2 |Neamenajata Indiferent Convertire Te+Ti, = 0"
(dever negativ = -p)
3 Neamenajata Indiferent Clotoida (suprainaltare = i)  [Te;+Ti, = 0"
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(dever negativ = -p)
4 |Convertire Acelasi sens Convertire Te;+Ti, =0
Sens contrar Te,~Ti, =1c
5 |Convertire Acelasi sens Clotoida (suprainaltare = i) [Te;+Oiy =0
Sens contrar Te;+~01, = 1c
6 Clotoida (suprainaltare/Indiferent Clotoida (suprainaltare i2) 0e+0i, =0
il)

« 1 . . o . - A o e .. .
Nota: " Convertirea se realizeazi pe lungimea amplasata in afara tangentei fie pe aliniament, fie pe
curba care nu se amenajeaza, fie partial pe aliniament si partial pe curba care nu se amenajeaza.

Art. 75. Spatiul dintre doud curbe succesive se amenajeaza dupa cum urmeaza:

a) cand una dintre curbe nu se amenajeaza, cea de a doua curba se amenajeaza ca si cand ar fi izolata
potrivit Sectiunii a 3-a;

b) cand ambele curbe sunt convertite i au acelasi sens, profilul convertit de la finele primei curbe se
mentine in continuare pana la inceputul celei de a doua curbe;

C) cand ambele curbe sunt convertite $i au sensuri contrare rotirea profilului pentru inversarea
semnului deverului se face pe aliniamentul situat intre finele primei curbe si Inceputul celei de a doua
curbe. La mijlocul distantei existd un profil cu dever nul (orizontal);

d) cénd o curba este convertitd iar alta supraindltatd si au acelasi sens, rotirea profilului pentru
trecerea de la convertire la suprainéltare se face de la finele primei curbe pana la finele clotoidei (intre
cele doua curbe arc de cerc);

e) cand o curbd este convertitd iar alta suprainaltatad si au sensuri contrare, rotirea profilului pentru
schimbarea sensului deverului se face liniar intre cele doud curbe, pe aliniament, la mijlocul distantei
trecandu-se printr-un profil orizontal, iar In continuare marirea valorii deverului pana la realizarea
supraindltarii se face pe lungimea clotoidei;

f) cénd ambele curbe sunt supraindltate si au acelagi sens, rotirea profilului pentru modificarea
(marirea sau micsorarea) deverului se face intre cele doua curbe arc de cerc, de la inceputul clotoidei
primei curbe la finele clotoidei celei de a doua curbe;

g) céand ambele curbe sunt suprainaltate si au sensuri contrare, rotirea profilului pentru modificarea
valorii si sensului deverului se face ca la lit. f) intre cele doua curbe arc de cerc cu mentiunea ca
profilul orizontal trebuie sa fie amplasat intr-una dintre cele trei pozitii: Tn punctul comun al originilor
clotoidelor celor doua curbe cind nu exista aliniament intre clotoide; 1n aliniamentul dintre clotoidele
celor doud curbe; 1n originea uneia dintre clotoide, unde trebuie mutat, In cazul cand rotirea direct
proportionald cu distanta cade pe aceasta clotoida.

h) 1n cazul particular cand racordarea aliniamentelor este realizata fard arc de cerc central ci direct
prin doua arce de clotoida cu lungimea L, (pct. 5 din anexa 2) amenajarea se face pe lungimea L (pct. 4
Anexa 2).

Art. 76. In anexa 7 se prezinta exemple de amenajarea curbelor.
SECTIUNEA A 5-A AMENAJAREA SUPRAFETELOR CELORLALTE BENZI ALE

AUTOSTRAZII DIN AFARA CAILOR

Art. 77. Suprafetele imbracadmintilor, pe benzile de ghidare, pe benzile de stationare de urgenta,
pe benzile de accelerare si decelerare vor avea aceleasi inclindri cu ale cdilor, de care sunt aldturate.
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CAPITOLUL V PROFILUL LONGITUDINAL

SECTIUNEA 1 DATE DE PROIECTARE

Art. 78. Profilurile longitudinale se pot face pe marginile dinspre zona mediana a benzilor de
ghidare sau pe axul autostrazii sau pe axul caii unidirectionale.

Art. 79. Declivitdtile longitudinale maxime si razele minime pentru racordarile verticale, vor fi
cele din tabelul 6.
Tabelul 6
Viteza de proiectare, (km/h) 140 120 100 80
Declivitatea maxima*, (%) 4 5 6 6 (7)**

Racordari concave:
6000 4200 3000 2000
1. Raze minime, (m)

Racordari convexe:
18000 10000 6000 3000
2. Raze minime, (m)

* . . . - ~ . . a . . . -
) Declivitatea maxima se referd la zonele in aliminament. In cazul curbelor declivitatea maximi se va
stabili astfel incit sa nu se depaseasca valoarea liniei de cea mai mare pantd admisa.

™ Declivitatea de 7% se va adopta 1n situatii deosebite.

Art. 80.

(1) Linia rosie la autostrazi se ageaza in general intr-un mic rambleu deoarece profilul longitudinal
trebuie sa apard adaptat la caracteristicile generale ale terenului. Recomandarea devine mai evidenta 1n
zonele de ses, 1n albiile majore ale raurilor si, In general, in cazurile in care terenul prezinta pante
transversale mici, in vederea descarcarii drenurilor transversale de acostament. In acest scop, Tnaltimea
rambleului masuratd de la muchia platformei la terenul Inconjurator trebuie si fie de 1,50 m.

(2) Adoptarea unui debleu, complica evacuarea apelor de suprafatd, izoleaza autostrada de peisaj si o
expune cu usurintd inzapezirii.

(3) Adoptarea declivitatilor minime conduce la scurgerea lentd a apelor de pe partea carosabila si la
viteze mai mari pot conduce la pierderea progresivd a aderentei pneu-imbracaminte, ajungand pana la
fenomenul de acvaplanare.

(4) Acvaplanarea poate aparea incepand cu o vitezd de 70 km/h si o grosime a stratului de apa de cca.
10 mm.

(5) La viteza de 100 km/h acvaplanarea este posibild pentru o grosime a peliculei de apa de cativa
milimetri, iar pentru viteza de 120 km/h, fenomenul se manifesta pentru o grosime a peliculei de apa
de 1,3 mm.

(6) Pentru reducerea grosimii peliculei de apa pe sectoarele cu deverul sub 1%, declivitatea trebuie sa
fie de ordinul 0,5-1%.

(7) Se recomanda ca declivitatile adoptate sa fie sub cele maxime, deoarece o rampa de chiar 4%
influenteaza puternic scaderea vitezei de circulatie a autocamioanelor.

(8) in tabelul 7 se prezinta vitezele de regim pentru autovehicule grele, in functie de mirimea rampei.
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Tabelul 7

Rampe, % 0 2 4 6 7
Viteza autovehiculelor grele, km/h 76-80 47-48 25-28 18-20 15
Art. 81. Pe sectoarele cu declivitati prelungite a caror medie ponderata este de peste 5%, dupa

fiecare diferenta de nivel de 75-90 m, pe cdile unidirectionale care urca se prevad intervale de odihna
de minimum 150 m lungime (masuratd intre punctele de tangentd ale racordarilor verticale) pe care
declivitatea nu trebuie si depaseascd 2%. In aceastd zoni pe sectoarele cu bandi pentru vehicule lente
se vor realiza alveole pentru stationare 1n afara benzii a 3-a (avand o lungime de 50 m si lat{ime minima
de 3 m).

Art. 82,

(1) Pe sectoarele cu declivitati prelungite care depasesc 3% pe calea unidirectionald care urca, la
autostrazile cu cate doud benzi pe fiecare cale unidirectionald, pentru circulatia vehiculelor grele se
prevad benzi suplimentare de minim 3,50 m latime paralele si adiacente cu benzile din dreapta sensului
de urcare, avind aceeasi structurd rutierd cu a cdilor de circulatie si care Tnlocuiesc benzile de
stationare accidentald. Banda de ghidare dinspre exteriorul partii carosabile, pe calea unidirectionala
care urcd, va fi inglobata n latimea totald a benzii suplimentare pentru vehicule lente.

(2) La caile cu mai mult de doud benzi de circulatie pe sens nu se prevad benzi pentru vehicule lente.
(3) Benzile pentru vehicule lente incep dupa ce s-au parcurs lungimile L. (tabel 8) din punctul de
tangentd al declivitatii de 3% de pe curba de racordare verticald concava si se termind in punctul de
tangentd al declivitatii limita de 3% de pe curba de racordare verticala convexa.

(4) Daca lungimea rampelor depaseste cu mai putin de 100 m L., se renunta la prevederea benzii
pentru vehicule lente.

(5) inainte de banda pentru vehicule lente, in cuprinsul lungimii L., se amenajeazi banda de
desprindere din flux de 75 m lungime, precedata de pana de racordare de 75 m lungime.

(6) Dupa banda pentru vehicule lente urmeaza o banda de accelerare L, (calculata cu relatia VII.1)
urmatd de banda de patrundere in flux de 150 m lungime §i pana de racordare de 75 m lungime (vezi
fig. 7).

(7) Lungimile L. si L, sunt prezentate in tabelul nr. 8

(8) Pentru situatii intermediare se interpoleaza linear.

(9) in figura 7 este indicat modul de amenajare al benzilor pentru vehicule lente.

Tabelul 8
= - g g s % Lungimi (L,) cu declivitati sub 3%
5 o & o B anw urmand rampelor > 3
~ —_— e -~ O
:e |883E_| 3722
e 52%%"2 v%ﬁv Pante
28 |2oE&35E 233¢g
sE | N2 8Rod| ERTE Palier
£E g 8 = = w9~ | Rampd2% |
ks . 3ET 2% | 3%
> 5 8 =
3,0 37 600 385 340 325 | 320
3,5 33 500 410 360 340 | 330
4.0 28 400 430 385 360 | 350
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4,5 25 350 445 395 370 360
5,0 22 300 455 400 380 370
5,5 21 275 460 405 385 370
6,0 20 250 460 410 385 375
6,5 18 225 470 415 390 380
7,0 15 200 475 420 395 385

Nota:

VL = vehicule lente

L. = lungime critica

L, = lungime de accelerare

23% }“b

Art. 83.

(1) Pe sectoare prelungite (> 1 km) a caror declivitate medie ponderatd este de peste 4%, pe calea
unidirectioniala care coboard, in functie de conditiile locale de relief si teren liber, se vor amenaja
benzi de circulatie pentru scoaterea din trafic a autovehiculelor cu defectiuni (defectarea sistemelor de

Fig. 7.

Banda suplimentara pentru
autovehiculele grele

La

——

Banda vehiculelor lente

franare, etc.) si indreptarea acestora catre un opritor (gramezi de balast, etc.).

(2) Desprinderea se va realiza cu curbe cu raze mari pentru a se evita rasturnarea autovehiculelor

necontrolabile.

(3) Aceste benzi, in afara platformei autostrazii vor fi supraindltate si vor avea parapeti cu nivel de

protectie H3 pe exteriorul curbei de iesire spre dreapta.

150
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CAPITOLUL VI REGULI GENERALE PRIVIND PROIECTAREA COMPLEXA IN SPATIU
(PLAN-PROFIL)

SECTIUNEA 1 REGULI GENERALE

Art. 84,

(1) La proiectarea traseelor de autostrazi, de regula se adoptd elemente geometrice cat mai largi.
Elementele limitd se adoptd numai pe tronsoane scurte, cand alte elemente ar conduce la lucrari
oneroase. Se va urmadri sd se adopte regulile si elementele geometrice pentru asigurarea confortului
optic.

(2) Prin confort optic se intelege combinarea judicioasd a elementelor geometrice ale traseului intre
ele, in plan, in profil longitudinal si in profil transversal si cu mediul inconjurdtor, astfel Tncét sa
asigure perceperea de catre utilizator, de la o distanta suficientd, a platformei caii, aliurii $i continuitatii
traseului care urmeazad a fi parcurs, ceea ce permite efectuarea din timp, fluent si in sigurantd, a
manevrelor de conducere necesare. In caz contrar, al neasigurarii continuitatii ciii in cAmpul optic al
utilizatorului, discontinuitatile, franturile traseului si ingustdrile platformei, genereazda un mod
necoerent de conducere si deci lipsd de siguranta.

(3) Criteriul de confort optic este Tndeplinit daca arcul de racordare progresiva conduce la o rotire a
sectorului de traseu vizibil de minim 3° (circa 1/18 radiani) care permite perceperea curburii de cétre
utilizator, conferind traseului un caracter fluent, odihnitor (lungimea clotoidei trebuie sa fie mai mare
ca R/9). Deplasarea cercului spre interior, in cazul racordarilor progresive (clotoide), AR = 0,5-2.0 m
asigura atenuarea curburii in perspectiva si deci confort optic.

(4) Pentru asigurarea confortului optic, la proiectarea liniei rosii se recomanda utilizarea razelor mari
pentru racordarile verticale, evitarea declivitatilor prelungite si evitarea schimbarilor dese de declivitati
(tabel 9).

Art. 85,

(1) In vederea asigurarii unor conditii cat mai bune de circulatie cu confort si vitezele prevazute, este
de dorit ca traseul unei autostrizi si fie construit intr-o succesiune de curbe de sens contrar. In acest
scop distantele dintre originile curbelor succesive ar trebui sa fie micsorate cat mai mult, chiar pana la
limite minime, indicate in art. 64 prin alegerea de distante potrivite Intre varfurile de unghi, alegerea
acelasi sens, despartite de un aliniament cu lungimea chiar mai mare decat cea indicata in tabelul 5,
vor fi nlocuite printr-o singura curba sau daca acest lucru nu este posibil vor fi racordate printr-un arc
de clotoida care sa asigure variatia curburii intre valorile razelor lor.

(2) Se recomanda ca lungimea cumulatd a aliniamentelor s nu depédseasca 25% din lungimea
autostrazii, urmarindu-se repartizarea lor pe Intregul traseu. Daca nu se poate evita un aliniament lung,
se recomanda directionarea lui spre un punct care sa inchida perspectiva.

Tabelul 9
Elementele geometrice, viteza de
proiectare (km/h) 140 120 100 80

Pasul de proiectare, m 450 375 300 250

- i 7000 6000 5000 3800

- maxim
Raze de racordare m%
convexa minima, in
functie de m(%) — d;  ds 1 65.000 50.000 35.000 25.000
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pentru asig'urar'ea o) 60.000 44.500 30.000 20.000
confortului optic

3 46.500 36.500 26.500 17.500
4 37.500 30.000 22.500 15.500
5 31.000 25.000 19.200 13.500

6 27.000 21.500 16.800 12.000

7 19.000 14.500 10.500

8 13.000 9.500

9 8.500

10 8.000
Art. 86. In traversarea unor intinse zone impadurite se alege un traseu cu sinuozitate mai mare.
Art. 87. La intrarea si la iesirea din paduri sau debleuri lungi si adanci se recomanda prevederea

unor curbe pentru evitarea efectului de ruptura.

Art. 88. In activitatea de proiectare a autostrazilor trebuie si se evite:

a) deformarea in perspectiva a curbelor in plan care sunt combinate cu varfuri de rampa, fapt ce
lipseste utilizatorul de posibilitatea aprecierii traseului (fig. 8a). Cand curba in plan incepe in imediata
apropiere a varfului de rampa se ajunge si la mascarea completa a curbei (fig. 8b);

b) aparitia unor puncte de inflexiune in perspectiva ca urmare a combindrii unor curbe de lungimi
diferite 1n plan si profil in lung. Disparifia traseului in perspectiva si reaparitia acestuia dupd o anumita
distantd (fig. 8c; 8d) este periculoasd deoarece pe langa dificultatile pentru aprecierea distantelor
creazd impresia ca vehiculele care se deplaseaza in sens contrar, circuld pe aceeasi cale unidirectionala
cu observatorul. Situatia este mai dificila in cazul unei succesiuni de curbe verticale Tn profilul
longitudinal (fig. 11e).

Art. 89. Pentru atenuarea sau eliminarea solutiilor defectuoase, datorate necorelarii traseului in
plan cu profilul longitudinal, se recomanda:

Plan T - Plan T -
i
Profil I
longitudinal I Profil
longitudinal _ ':.
T~ S~ T2
N
a b

a, b — Solutii de evitat privind traseul in plan si In profil longitudinal
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________ = Perspectiva
Profil ~Z ==
longitudinal
=

c Lipsa coreldrii traseului 1n plan cu profilul longitudinal
Plan Traseu in
_________ g perspectiva
Profi
longitudinal
A

d Solutie periculoasa pentru siguranta circulatiei pe autostrada

Plan

Profil
longitudinal

—

e Solutie deosebit de periculoasa

Fig. 8. Solutii de evitat
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Profil =T
longitudinal _ -~ ~

Profil
longitudinal

a Introducerea unei curbe de racordare progresiva b Sinuozitdti diferite pe cele doud planuri

Profi
longitudinal

¢ Suprapunerea totala a curbelor in plan cu racordarile concave 1n profil longitudinal

Fig. 9.

a) coincidenta, In cit mai mare masurd, a racordarilor

in plan si in profil longitudinal (fig. 9a; 9¢) sau

evitarea sinuozitatii traseului cel putin In unul din planuri (fig. 9b);

b) punctele de inflexiune ale curbelor in plan nu trebuie sa fie amplasate in varfurile rampelor;

C) pe cat posibil trebuie sa se evite adoptarea elementelor geometrice minime pentru curbele din cele
doua planuri. Se vor evita racordarile aliniamentelor paralele sau aproape paralele prin curbe scurte de

sens contrar;
d) la unghiuri mici intre aliniamente se vor introduce
sa fie 2,0 - 2,5V).

curbe cu raze cat mai mari (lungimea curbelor

CAPITOLUL VII ACCESE AUTOSTRADA
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SECTIUNEA 1 DATE GENERALE

Art. 90. Prin acces se Infelege o intrare sau o iesire pe si de pe autostrada.
Art. 91. Accesele se fac catre nodurile rutiere si la spatiile destinate dotarilor autostrazii.
Art. 92, Accesele (fig. 10) se fac numai dinspre sau spre dreapta. Ele constau din benzi

suplimentare de 3,50 m latime cu aceeasi structura rutierd cu a cailor autostrazii, paralele si alaturate
de acestea, cu care se racordeazd prin sectoare in formad de pane triunghiulare de 75 m lungime.
Sectorul de acces inclusiv panele de racordare, Tnlocuiesc pe lungimile respective benzile de stationare.
Banda de ghidare dinspre exteriorul partii carosabile, pe zona benzii de accelerare-decelerare, va fi
inglobata in ldtimea totald a benzii suplimentare.

Banda de decelerare | 7500 | 75.00
Sectiune de| Pana de
iesire racordare
din flux
i
L
4 —
My _ - =~
-
-
Sectiune de accelerare | 150.00 | 75.00
Sectiune de Pana de \

patrundere in flux racordare

Fig.10. Accese pe autostrada

Art. 93. Nu se admit accese la autostrdzi si la bretelele aferente pentru obiectivele socio-
economice.
Art. 94, La proiectarea autostrazilor se va avea in vedere ca, bretelele si drumurile de legatura sa

debuseze in intersectii cu drumuri publice clasate.

Art. 95, Intrarile pe autostradd constau din sectoare de accelerare pe care vehiculele care vin de
pe bretelele laterale 1si sporesc viteza, dupa care urmeaza sectorul de patrundere in flux pe care
vehiculele deja accelerate la 0,75 - 0,85 din viteza de proiectare, intrd in fiuxul de circulatie al benzii
din dreapta sensului de mers.

Art. 96. Iesirile de pe autostrada constau din sectoare de desprindere din flux pe care vehiculele
ies din fluxul de circulatie al benzii din dreapta caii cu 0,75-0,85 din viteza de proiectare, dupa care
urmeaza sectorul pentru decelerare pe care vehiculele isi reduc viteza pentru a putea intra pe bretelele
nodului.
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Art. 97. Sectoarele de patrundere au lungimea de 150 iar cele de desprindere din flux 75 m.
Acestea, precum si panele de racordare se fac numai aldturate de benzile din dreapta cailor.

Art. 98.

(1) Lungimile sectoarelor pentru accelerare si pentru decelerare se determina in functie de vitezele de
la capetele lor admitandu-se o accelerare uniforma de 0,6 - 0,8 m/sec’ si o decelerare uniforma de 1,5
m/sec’.

(2) Lungimile sectoarelor de accelerare si decelerare se calculeaza cu relatiile:

Vi-v?
L, = - 2 1 = (VIL1)
3,6 x2a(1im)
VZ-VZ
Lq = - 1 "2 5 (VIL2)
3,6 XZd(lim)

Visi V, sunt vitezele initiale si finale la capetele sectoarelor, Tn km/h a si d sunt acceleratia si
deceleratia (a = 0,8 m/s>, d = 1,5 m/s”

g = acceleratia gravitatii = 9,81 m/s>
I = declivitatea in %

Este recomandabila evitarea sectoarelor de accelerare pe rampe si a sectoarelor de decelerare pe pante,
cand aceste declivitati au valori mai mari de 4%.

Art. 99. Portiunile din sectoarele de accelerare sau decelerare situate in buclele sau bretelele
acceselor se amenajeaza pentru viteza de proiectare de la capatul opus autostrazii.

CAPITOLUL VIII MASURI PENTRU SIGURANTA CIRCULATIEI

SECTIUNEA 1 PREVEDERI GENERALE

Art. 100. Autostrazile sunt cdi rutiere amenajate pentru circulatia cu viteze mari in deplina
siguranta si confort. Pentru sporirea sigurantei circulatiei sunt necesare urmatoarele masuri:

a) respectarea specificatiilor privind planeitatea, rugozitatea, inclinarea profilelor transversale, etc. cu
completarea unde este cazul a prevederilor standardelor, normativelor si prescriptiilor pentru diferitele
tipuri de Tmbracaminti;

b) semnalizarea rutierd orizontald, prin marcaje, si verticald, prin indicatoare de circulatie mari,
vizibile, amplasate lateral si deasupra pe portale sau console conf. SR 1848-1,2,3, SR 1848-7;

C) interzicerea montarii de panouri pentru reclame sau anunturi, altele decat semnalizarea rutiera,
pentru a se evita distragerea atentiei participantilor la trafic;

d) evitarea efectului de orbire, provocat de farurile autovehiculelor care circuld noaptea din sensuri
contrare, prin dispozitive speciale impotriva orbirii.

Art. 101. Evitarea efectului de orbire se poate face prin prevederea de dispozitive simple
construite pe principiul jaluzelelor din fasii de tabla sau plastic montate vertical pe axa autostrazii la
distante adecvate stabilite prin proiect, pe Intreaga lungime a autostrazii, putand fi perpendiculare pe
axa autostrazii sau avand anumite inclindri fatd de aceasta, conform prevederilor punctului 4.5.2
respectiv 4.5.3 din SR EN 12676-1.

Panourile/balizele antiorbire vor fi prevazute cu sisteme de prindere din material plastic pe o platbanda
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metalicd care nu influenteaza crash test-urile parapetului de siguranta.

Ansamblul parapete-panou/balize antiorbire va avea o Tndlf{ime minima masurata de la sol de 1,67 m in
conformitate cu prevederile SR - EN 12676-1.

Art. 102. In zonele acceselor, a lucrdrilor de artd importante, precum si in tunele trebuie
prevazute retele de iluminat.

Art. 103. Pentru a Tmpiedica aparitia circulatiei necontrolate de animale sau de oameni, trebuie
luate masuri de construirea de imprejmuiri (garduri Tnalte de 1,50 - 2,60 m) paralele cu autostrada la
limita zonei de sigurantd/intretinere.

In paduri unde nu este indicat si se impiedice circulatia animalelor silbatice se vor prevede garduri
laterale cu Tnaltimea de 2,60 m si dupa caz:

- treceri pe sub autostradd (podete-pasaje) destinate animalelor, cu luarea masurilor de
impiedicare a stagndrii apei la aceste treceri.

- treceri peste autostrada (pasaje-ecoducte).

SECTIUNEA A 2-A PARAPETE DE SIGURANTA

Art. 104.

(1) Este obligatorie amplasarea de parapete de sigurantd pe zona mediand, pentru a impiedica trecerea
accidentald a unor vehicule de pe o cale pe calea de sens opus precum si pe zonele laterale indiferent
de configuratia taluzurilor adiacente, respectiv rambleu sau debleu.

(2) Parapetele de sigurantd va fi continuu, insd din 5 in 5 km trebuie sa poata fi demontat pe cate 160
m pentru a permite, in cazuri exceptionale (inainte si dupa lucrarile de artd cu o lungime de 300 m,
inainte de intrarea 1n tuneluri), dirijarea ambelor sensuri de circulatie pe o singura cale, sau a permite
intoarcerea vehiculelor de interventie, pompieri, militari, etc. Parapetele demontabil va respecta
normele de siguranta la crash test.

(3) Parapetele din beton va fi prevazut cu goluri pentru a se asigura scurgerea apelor.

Art. 105.
(1) In situatii considerate deosebit de periculoase glisierele pot fi dublate.

(2) Caracteristicile parapetului se vor respecta prevederile “Normativului pentru sisteme de protectie
pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi - AND 5937, precum si a standardelor SR
EN 1317/1-5.

Art. 106.

(1) Parapetele lateral se amplaseaza pe ambele intrega lungime a autostrazii, indiferent de configuratia
taluzurilor adiacente, respectiv rambleu, debleu.

(2) La bretelele nodurilor se va prevedea parapete pe toata lungimea acestora.

(3) Parapetele se amplaseaza in profil transversal intotdeauna in afara latimii platformei, pe fasii
destinate acestui scop.

Art. 107.

(1) Parapetele din beton are Tndl{imi cuprinse intre 80 - 120 cm, iar cele metalice intre 75 — 140 cm.

(2) Pe zonele de trecere de la parapetul metalic la cel de beton, pentru evitarea unor evenimente rutiere
cu consecinte grave, se vor prevedea elemente de ancorare intre elementul de capdt al parapetului
metalic si cel de capat al parapetului de beton care sa sustina intreg ansamblul de protectie care vor fi
certificate de producatorul de parapet.
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CAPITOLUL IX INTERSECTII SI RAMIFICATII CU ALTE CAI DE COMUNICATIE

SECTIUNEA 1 DATE GENERALE

Art. 108. Intersectiile autostrazilor cu alte cai de comunicatie terestra: cai ferate, alte autostrazi,
drumuri de orice clasa sau categorie, se fac numai denivelat astfel incat fluxurile de circulatie de pe
autostrazi sa nu fie in nici un fel stanjenite.

Art. 109. Accesele pe autostrdzi se fac prin puncte special amenajate denumite noduri de
circulatie, noduri rutiere. Nodurile rutiere sunt intersectii denivelate intre doua artere, prevazute cu
drumuri de legatura care permit trecerea fard conflicte a curentilor de trafic de pe o artera pe cealalta.
Nodurile rutiere pot fi complete asigurind relatii Intre toate sensurile din intersectie, sau pot fi partiale
asigurand relatii numai pe anumite sensuri.

Art. 110. Viteza de proiectare pentru bretelele nodurilor rutiere va fi de minim 60 km/ora.

Art. 111. Proiectele de amenajare a intersectiilor si a nodurilor rutiere si amenajarea acceselor la
dotarile autostrazii, Tnainte de a fi prezentate in C.T.E. — C.N.A.D.N.R. se vor analiza si aviza In
prealabil de cétre Directia pentru Siguranta si Monitorizarea Traficului Rutier in cadrul C.T.E. -
Restrans;

(1) Se vor elabora studii de circulatie necesare justificarii tipurilor de amenajari proiectate in scopul
identificarii modului de asigurare a capacitatii de circulatie Tn noduri si intersectii;

(2) Planurile de situatie care se vor prezenta pentru amenajarea nodurilor rutiere, intersectiilor si
amenajarea acceselor la dotarile autostrazii (spatii de servicii, parcari de scurtd durata, statii taxare,
puncte de control trecere frontiera, Centre de Intretinere si Coordonare, Centre de Intretinere, Centre
de Intretinere si Monitorizare, Puncte de Sprijin pentru Intretinere), vor contine obligatoriu
coordonatele geodezice;

(3) Proiectele cu amenajare a nodurilor si intersectiilor si dotarilor autostrdzii, vor contine profile
longitudinale ale autostrazii, bretelelor si intersectiilor, precum si profile transversale in puncte
caracteristice.

Art. 112, La amplasarea sensurilor giratorii pentru bretelele de acces se va asigura o distanta fata
de rampele pasajelor de cel putin 100 m, masurata de la intrarea in sensul giratoriu.

Art. 113. La proiectarea intresectiilor la nivel se vor avea in vedere prevederile normativelor
aflate in vigoare.

Art. 114. Se va avea in vedere, la bretelele nodurile rutiere si la benzile suplimentare aferente
dotérilor autostrdzii posibilitatea maririi unghiului §i razei de intrare, pe breteaua de legaturd, pentru
prevenirea accidentelor.

Art. 115. In unghiurile generate intre bretele si partea carosabild se vor amplasa atenuatori de soc
care sd corespunda prevederilor SR EN 1317-3/2011, pentru amortizarea socurilor provocate de
eventalul impact al unui vehicul cu parapetele de protectie In zona de separare a fluxurilor de
circulatie. Atenuatorul de soc se prevede atat la nodurile rutiere cat si la dotarile autostrazii si trebuie
sa aiba nivelul de protectie pentru o vitezd de 110 km/h.

SECTIUNEA A 2-A TIPURI DE NODURI RUTIERE

Art. 116. Nodurile rutiere sunt de tipurile:
a) noduri de tip A la intersectiile sau ramificatiile dintre autostrazi;
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b) noduri de tip B la intersectiile sau ramificatiile dintre autostrazi si drumuri din alte clase.

Art. 117. Nodurile rutiere pot avea o multitudine de forme depinzind de complexitatea situatiei si
topografia locala. Ele fac obiectele unor studii §i proiecte speciale.

Art. 118. Relatiile dintre diversele sensuri din nodurile rutiere se realizeazd prin bretele
unidirectionale sau bidirectionale avind profurile transversale conform fig, 7.

Art. 119. La toate tipurile de noduri accesele se proiecteazd conform prevederilor capitolului 4.

Art. 120.
(1) Nodurile de tip A intre doua autostrazi se vor prevedea conform TEM-ului, noduri rutiere de mare
viteza si se trateaza functie de volumul traficului, dupa cum urmeaza:

a) 1in cazurile cand volumele de trafic pe relatiile dintre cele doua artere sunt mai reduse se admite ca
nodurile sa fie cu un singur pasaj si cu bretele in forma de trifoi cu patru foi (fig. 11)

b) 1n cazurile cand volumele de trafic pe relatiile dintre cele doud artere sunt foarte mari nu se admite
reducerea sub 80 km/h a vitezei pe fluxurile de circulatie. in aceste cazuri sunt necesare mai multe
pasaje, sau pasaje suprapuse conform exemplelor din fig. 11a; 11c; 11d.

(2) Forma nodurilor variaza si in functie de unghiurile de intersectie, situatia topografica, etc.

Art. 121. Nodurile de tip B se trateaza in functie de importanta drumurilor din intersectie, de
situatia topografica, de sistemul de taxare, etc. Accesele la autostrdzi se realizeaza cu respectarea
prevederilor din cap, 9 in timp ce pe drumurile din clase si categorii inferioare se poate admite sau nu
(dupa caz) ca fluxurile de circulatie sa se intersecteze. La nodurile de acest tip se admit si bretele cu
circulatie bidirectionald, conform exemplelor din fig. 12.

Art. 122, Intersectiile bretelelor si buclelor cu drumurile de clasa sau categorie inferioara
autostrazii se trateazd in conformitate cu prevederile normativelor in vigoare pentru amenajarea
intersectiilor drumurilor.

T

a) Doua pasaje separate b) Un singur pasaj si benzi suplimentare de circulatie
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c¢) Doud pasaje suprapuse d) Trei pasaje suprapuse

Fig.11. Noduri de tip A (Cu puncte sunt notate accesele)

A
Y

—
-
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Fig. 12. Noduri de tip B

(Cu puncte sunt notate accesele la autostrazi)

SECTIUNEA A 3-A AMENAJAREA ACCESELOR LA NODURILE RUTIERE

Art. 123. La nodurile rutiere se asigura vizibilitatea prin amenajari adecvate, degajamente, etc.

Art. 124, Razele minime ale buclelor si breteleilor la noduri sunt in functie de viteza de circulatia
admisa. Curbele vor fi amenajate conform STAS 863-1985 (raze, curbe progresive, etc.).

Art. 125, Amenajarea curbelor pe buclele si bretelele nodurilor se face cu elemente admise pentru
categoria drumurilor din ramificatie cu mentiunea ca din jocul pantelor transversale (respectiv
micsorarea lor) poate rezulta necesitatea maririi anumitor raze pentru a permite viteza admisd pe
bretele.

Art. 126. La proiectarea nodurilor rutiere se vor urmari:

a) simplitatea schemelor;

b) uniformitatea, respectiv prevederea in masura posibilului pe o lungime cat mai mare de autostrada
a unor scheme de noduri similare;

C) regularitatea, respectiv micsorarea intervalului de variatie a elementelor nodurilor (raze,
declivitati) pe sectoare de autostrada cat mai lungi.

Art. 127. Principiile care trebuie avute in vedere la proiectarea nodurilor de circulatie, sunt
urmatoarele:

a) in cazul nodurilor de tip B, de regula autostrada trebuie sd ramana la nivelul terenului, pentru a
asigura fluenta traseului autostrazii si a se evita volume mari de lucrari;

b) in cazul intersectiei autostrazii cu un drum cu patru benzi, poate fi mai economicd mentinerea
drumului in pozitia existentd, la nivelul terenului (fard a perturba circulatia pe drum pe timpul
executiei autostrazii) si supratraversarea cu autostradd a drumului cu patru benzi;

C) trebuie sa se evite, pe cat posibil, sectiunile de triere punctele de iesire de pe autostrada trebuie sa
preceadi pe cele de intrare. In caz contrar, trebuie si se prevadi o banda suplimentard a autostrazii
intre punctul de acces si cel de iesire. Lungimea sectiunii de triere (I; fig. 15), este un element esential
pentru siguranta circulatiei si determinarea ei este dependentd de: numéarul de vehicule etalon turisme
ce trec prin sectiunea de triere, numarul de benzi si calitatea fluxului ce exprima atat viteza cat si
siguranta circulatiei;

d) tipul de nod trebuie ales, pentru fiecare caz, in functie de valoarea curentilor de trafic;

e) pentru ca separarea curentilor de circulatie (fig. 13; fig. 14) sa nu conduca la reducerea substantiala
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a vitezei de circulatie, curentul de circulatie cel mai important trebuie mentinut pe directia generald a
cdii, cel secundar urmand a fi deviat spre dreapta, numarul de benzi de circulatie trebuie sd devina egal
cu cel al curentilor de circulatie.

f) 1n cazul convergentei curentilor de circulatie, este necesard mentinerea pe o distantd suficienta, a
numadrului de benzi de circulatie care converg;

g) in cadrul unui nod sa existe, pentru drumul de clasa tehnica superioard, cate un singur punct de
divergenta si de convergentd sau sa se grupeze punctele de divergentd si de convergenta astfel ca
influenta lor, asupra curentilor de circulatie principali, sd fie minima.

Art. 128. Distanta recomandabila Tntre doua noduri este de 10 - 30 km. Ca exceptie, In apropierea
marilor localitdti, sau in regiuni cu localitati numeroase, se poate reduce distanta, dar nu se poate
cobori sub un minim de 2 km.

Fig.13. Sectiune de triere cu trecere de ambele parti

— = — =
— = —
1= —

Fig. 14.  Sectiune cu triere pe o singura parte

Pagina 41 din 101 Redactarea 2




/_/L—J\N L T_//L_
~ T Lo INLUT

J y

C

Fig. 15. Sectiune de triere la noduri de circulatie

CAPITOLUL X SCURGEREA APELOR

SECTIUNEA 1 GENERALITATI

Art. 129.

(1) In vederea mentinerii in buni stare a elementelor constructive ale autostrizii, (in special a
terasamentelor si structurilor rutiere), se vor elabora studii si proiecte destinate sd indice solutiile
constructive pentru colectarea, transportul si descarcarea apelor pluviale.

(2) La stabilirea solutiei de scurgere a aplor se vor lua in calcul urmatoarele aspecte:

- orografia terenului, obligatoriu cu studierea hidroizohipselor si izofreatelor pentru determinerea
sensului de curgere a apelor de suprafatd si subterane, corelarea acestor date cu situatia
comparativa dintre suma de precipitatii si suma de evaporatie, care ajutd la stabilirea debitelor
si sectiunilor de scurgere

- dimensionarea corectd a evacuarii apelor pluviale, trebuie neaparat gandita astfel incat sa se
asigure descarcarea intr-un fir de vale sau curs de apd care sa permitd preluarea debitelor
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colectate si transportate

- respectarea vitezelor de curgere a apei in sectiuni conform normativelor de specialitate, sd fie
incadrata intre viteza de curgere > viteza de sedimentare, respective viteza de curgere < viteza
de eroziune.

(3) Studiile hidraulice, hidrologice, geotehnice determind regimul apelor subterane si nivelurile
piezometrice care coroborate cu stratigrafia terenului ofera informatii pentru stabilirea masurilor
necesare a fi luate astfel Tncat autostrada sd nu fie afectatd. Scurgerea apelor din precipitatii care
actioneazd direct asupra corpului autostrazii se rezolvd prin proiectul de terasamente care prevede
masuri pentru facilitarea acestei scurgeri atfel incat apa sa fie indepartata cat mai rapid, de corpul
autostrazii si structura rutierd. Pentru scurgerea apelor trebuie sa se prevada:

- santuri si rigole la marginea platformei

- rigold pereatd pe zona mediand cu descédrcare prin guri de scurgere in reteaua de canalizare
(cazul curbelor amenajate cu convertire sau supradnaltare)

- rigole de acostament cu sectiunea pavata

- casiuri de descércare a rigolei de acostament

- santuri de garda

- drenuri (transversale, longitudinale, strat denant continuu). In zonele de debleu se vor prevedea
drenuri si sub fundul santurilor.

- bazine de retentie, infiltrare si evaporare

- bazine de sedimentare

- separatoare de hidrocarburi

- deversari la emisari

(4) Lucrarile de terasamente sunt supuse continuu actiunii apelor provenite din ploi si zapezi. Pentru
protejarea terasamentelor impotriva actiunii apei se vor executa obligatoriu pe intrega lungime a
autostrazii diverse dispozitive de colectare si evacuare a apelor de suprafatd cum ar fi borduri din beton
de ciment sau mixturi asfaltice executate 1n cofraj glisant sau rigole de acostament precum si casiuri de
descarcare pe taluz dimensionate corespunzator. Bordurile vor fi amplasate sub lisa parapetelui de
sigurantd, iar acostamentele vor fi impermeabilizate cu acceasi structura rutiera care este prevazutd pe
banda mediana.

Art. 130. Tipurile de podete uzuale prevdzute a subtraversa autostrazile vor avea deschiderea
(lumina) de minim 2,00 m si cu inaltimi necesare efectudrii activitdtilor de intretinere In scopul
mentinerii in stare de functionare, si sunt urmatoarele:

- podete integral prefabricate (cadre, dalate)
- podete cu suprastructura din dale prefabricate si infrastructura monolita

- podete din piese prefabricate din otel ondulat asamblate pe santier care vor avea la baza un
standard sau un agrement tehnic european sau un agrement tehnic adaptat la cerintele solicitate
de Administratorul drumului. Structurile din elemente metalice din tabld de otel galvanizata
ondulatd se vor executa numai pentru deschideri de maxim 5 m si Indltime minima de 2 m.

Debitele de trecere se caluleaza in regim de curgere liberd prin podet cu asigurarea Tnaltimii de garda
(> 0,50 m).

Art. 131.

(1) Apele pluviale aferente platformei autostrazii, colectate de santuri, inainte de varsarea Tn emisari
vor trece prin decantoare pentru parti solide (fig. 16a) si separatoare de grasimi (fig. 16b). Inainte de
deversare apelor vor corespunde calitativ normelor, normativelor si legislatiei in vigoare.

(2) Pentru zonele unde nu existd posibilitati de descarcarea apelor intr-un emisar, acestea vor fi
dirijate, dupa decantare si degresare, pe terenul din zond, prin intermediul unor bazine de dispersare,
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(fig. 16¢), pentru a se evita erodarea terenului.
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b. Separator de hidrocarburi
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Fig.16. Exemple de dispozitive pentru scurgerea apelor

Art. 132. Santurile de garda si elementele de colectare si scurgere a apelor vor fi executate numai
din beton de ciment, respectand cerintele referitoare la clasele minime de expunere conform cu NE
012-1:2007.

Art. 133. Prezentul normativ face preicizari in special pentru evacuarea apei de pe zona mediana
si platforma.

SECTIUNEA A 4-A ZONA MEDIANA

Art. 134. Zona mediand a autostrazii va fi impermeabilizata.

Art. 135. Zona mediand impermeabilizatd Tmpiedicd infiltrarea apei, deci exclude posibilitatea
innoroirii ei §i permite scurgerea apei fara antrenarea particulelor de pamant.
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Art. 136. Aceasta solutie se aplica astfel:
a) 1n aliniament, sub forma de acoperis cu panta de 2,5% catre caile unidirectionale (fig. nr. 17);

Strat de uzura impermeabil

Sirat de baza

Fundatie balast

Strat de forma

Fig. 17. Exemplu de amenajare a zonei mediane impermeabila

Structura rutierd pentru zona mediana poate fi prevazuta conform fig 17 cu exceptia zonelor de trecere
peste banda mediana, cu parapete demontabile, unde se péstreaza aceeasi structura rutierd prevazutd
pentru benzile de circulatie.

b) in curbe cu inclinarea transversald unicd se executd rigold pavatd la partea din aval conform
dispozitiei din fig. 18 (cu evacuare transversald sau canalizare).

Tub dren Tub canalizare

in solutia cu
Tub canalizare descarcare
cand apele nu laterala
ot fi descarcate
ateral)

Fig.18. Exemplu de sectiune transversalia in dreptul unui cimin de scurgere

Art. 137. In zona mediand amenajata cu pante catre ax, trebuie realizatd o rigold pavata pentru
colectarea si dirijarea surplusului de apa 1n lung si descarcarea transversala a acesteia, prin guri de
scurgere.

Art. 138. Sectoarele cu declivitafi longitudinale sub 1%, 1n intervalele dintre curbe unde
amenajarea acestora impune schimbarea sensului Inclindrii transversale cu trecerea prin profile
orizontale si in curbele concave de racordare in profil longitudinal trebuie studiata scurgerea apelor 1n
fiecare punct Tn mod foarte amanuntit datoritd efectului apei asupra stabilitdtii constructiei cat si
preintampinarea efectului de acvaplanare pe care il poate produce si care diminueazd mult siguranta
circulatiei pe timp de ploaie.
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CAPITOLUL XI DOTARI ALE AUTOSTRAZILOR

SECTIUNEA 1 TIPURI

Art. 139.

(1) Dotarile autostrazii pot fi grupate in urmatoarele tipuri, in functie de caracteristicile functionale ale
spatiului:

a) parcdri i spatii pentru servicii (P si S);

b) statii de taxare si puncte de control trecere frontiera (ST si PCTF);

c) centre de intretinere si coordonare (CIC), centre de intretinere si monitorizare (CIM), centre de
intretinere (CI) si puncte de sprijin pentru intretinere.

(2) Dotarile de tipul a si b vor fi accesibile pentru utilizatori doar de pe autostrada.

(3) Pentru personalul angajat la obiectivele respective, pentru aprovizionare si pentru comercianti, se
recomanda sd se asigure si cdi directe (controlate) din dreptul localitatilor apropiate (utilizand reteaua
publica existenta).

vigoare.

SECTIUNEA A 2-A PARCARI SI SPATII PENTRU SERVICII

Art. 140. In proiectele pentru autostradi vor fi cuprinse numai parcirile/spatiile de serviciu
convenite cu beneficiarul.

Art. 141. Fiecare parcare/spatiu de servicii va avea benzi de accelerare si decelerare proiectate
conform Capitolului VII, indicatoare si marcaje rutiere.

Art. 142, Dotdrile comune ale parcdrilor si spatiilor de servicii sunt urmatoarele:
a) WC. public

b) put forat

C) statie epurare mecano-biologica

d) statie pompe ape uzate

€) camin omogenizare-pompare

f) parcare autoturisme

g) spatii agrement

h) spatii protectie

i) post trafo

j) imprejmuire put si rezervor

k) rezervor apa

[) separator produse petroliere

m) imprejmuire exterioara

n) parcare autocare

0) parcare autovehicule grele

p) parcare pentru persoane cu mobilitate redusa
q) platforma pubele resturi menajere

Art. 143.
(1) Parcarea de scurta durata (anexa 5 fig. 1) este o zond de odihna separata fizic de autostrada in care
spatiile pentru parcare trebuie sd aiba protectie de minim 10 m latime fatd de marginea autostrazii.

(2) Suprafata minima (pe sens) necesare realizarii parcarii este de 13.000 m’.
(3) Locurile de parcare vor fi minim: 35 locuri pentru autoturisme si minim 15 locuri pentru vehicule
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grele.

Art. 144.

(1) Spatiile pentru servicii vor fi prevazute in plus, fatd de parcari, cu statie de alimentare cu
carburanti (benzinarie), lubrifianti si service auto, motel si restaurant pentru utilizatori, spatii
comerciale §i pentru servicii de turism.

(2) Combinatia de servicii va depinde de proiectul de constructie pentru sectiunea de autostrada
respectiva.

Art. 145. Se pot aproba amenajari rutiere avand destinatia de parcari securizate, care sd asigure in
conditii de securitate, efectuarea timpilor de odihnd pentru utilizatorii drumurilor publice, n
conformitate cu prevederile regulamentelor si directivelor Uniunii Europene 1n vigoare.

Art. 146. Tipurile de spatii pentru servicii vor fi urmatoarele:
a) spatiu pentru servicii tip S;
b) spatiu pentru servicii tip S»
C) spatiu pentru servicii tip Sz

Spatiile pentru servicii vor avea minim 70 locuri pentru autoturisme si minim 30 locuri pentru
vehicule grele.

Art. 147. Spatiu pentru servicii tip S;, (anexa 5 fig. 2) va avea o suprafatd minima de 15.500 m*
si urmdtoarele combinatii de servicii:

a) spatiu rezervat statie de alimentare cu carburanti

b) spatiu rezervat bar+spatiu comercial

Art. 148. Spatiu pentru servicii tip S» (anexa 5 fig. 3) va avea o suprafatd minima de 25.000 m’ si
urmatoarele combinatii de servicii:

a) spatiu rezervat statie de alimentare cu carburanti

b) spatiu rezervat bar+spatiu comercial

C) spatiu rezervat autoservice 2 posturi

d) spatiu rezervat restaurant

e) spatiu rezervat cladire pentru magazine, punct sanitar, informatii, etc.

Art. 149. Spatiu pentru servicii tip S; (anexa 5 fig.4) va avea o suprafatd minima de 33.000 m’ si
urmatoarele combinatii de servicii:

a) spatiu rezervat benzinarie

b) spatiu rezervat bar+spatiu comercial

C) spatiu rezervat autoservice 2 posturi

d) spatiu rezervat restaurant

e) spatiu rezervat cladire sociala (magazine, punct sanitar, informatii, etc.)

f) spatiu rezervat hotel sau motel

Art. 150.

(1) Constructiile din spatiile pentru servicii trebuie sa fie prevazut cu urmatoarele:

a) instalatii de incélzire, electrice, etc.;

b) rezervoare de combustibil pentru centrata termica;

c) instalatii de ventilatii si climatizare.

(2) Se recomanda ca spatiile comerciale sa fie amplasate inainte de punctul de alimentare cu
carburanti (in sensul de parcurgere al spatiului).

(3) Se recomanda ca motelul s aiba parcaj propriu.

Art. 151. Criteriile de dimensionare pentru parcari si spatii pentru servicii sunt:
a) traficul mediu zilnic, anual,

b) componenta traficului;

¢) tipul serviciilor oferite;

Pagina 48 din 101 Redactarea 2




d) distantele pana la alte servicii similare;
e) valorificarea avantajelor oferite de mediul ambiant.

Art. 152,

(1) Distanta de amplasare a parcarilor sau a spatiilor pentru servicii fatd de nodurile rutiere va fi de
minimum 2,0 km. Tn cazul in care nu poate fi respectatd aceastd distantd, spatiile pentru servicii pot fi
amplasate si adiacent nodurilor rutiere cu condifia ca iesirea §i intrarea in autostradd si se faca in
punctele comune pentru ambele functionalitati.

(2) Distanta de amplasare una fatd de alta a parcarilor se recomandad a fi de 5 - 15 km functie de
conditiile locale;

(3) Distantele de amplasare dintre spatiile pentru servicii se recomandad a fi cele din schema din fig.
25.

(4) Amplasarea parcdrilor si a spatiilor pentru servicii, se recomanda a se face alternativ.

Art. 153. Alegerea amplasamentului parcarilor sau al spatiilor pentru servicii se va face prin
luarea in considerare a urmatorilor factori:

a) topografia terenului;

b) traseul in plan si profil longitudinal;

c) apropierea fata de localitati;

d) valorificarea punctelor de atractie turistica.
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Fig.19. Distante de amplasare dintre spatiile de servicii
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Art. 154.

(1) in functie de topografia terenului, parcirile si spatiile pentru servicii se vor amplasa perechi
(stanga si imediat in sensul kilometrajului dreapta), astfel incét sa nu fie necesara traversarea la nivel a
cailor de circulatie. In mod exceptional, se poate admite o decalare a amplasamentelor de pe o parte
fata de alta, cu o distanta ce se recomanda sa nu fie mai mare de 2,0 km, recomandabil este ca cea de
pe partea stanga sa fie prima.

(2) in cazul parcirilor, topografia denivelati a terenului poate fi folositi in mod favorabil la crearea
unor spatii speciale sau a unei ambiante deosebite, departe de traficul de pe autostrada.

(3) in ceea ce priveste spatiile pentru servicii, alegerea amplasamentelor se va face astfel incit si se
reduca la maximum lucrarile de terasamente.

Art. 155.

(1) Distanta necesara pentru oprire trebuie si fie intotdeauna asiguratd, mai ales in apropierea
punctelor de intrare si iesire de pe autostradd. Se recomandd ca spatiile pentru servicii sd nu fie
amplasate imediat dupd o curbd cu raza minima convexa si nici Tn imediata apropiere a curbei
orizontale cu raza minima.

(2) Se recomanda evitarea amplasamentelor pe autostrada in zonele cu declivitate mai mare de 4 %.

Art. 156.

(1) Apropierea fata de localitati trebuie avuta in vedere mai ales din ratiuni economice si in special in
cazul spatiilor pentru servicii. Se va urmari o amplasare optima fatd de retelele de alimentare cu apa si
canalizare, retele electrice, retele telefonice, retele de drumuri obisnuite etc.

(2) Racordurile cu retelele mentionate vor fi preferate intotdeauna fatd de construirea sistemelor
independente.

Art. 157.

(1) Amplasamentele parcarilor si ale spatiilor pentru servicii se vor face ludnd in considerare si
existenta Tn zona a obiectivelor turistice.

(2) Amplasarea acestor spatii trebuie facuta astfel incat sa se evite deteriorarea valorilor peisagistice
sau istorice, dar, 1n acelasi timp, sa permita utilizatorului sa se bucure de atractiile amplasamentului.

Art. 158. Proiectarea parcérilor si a spatiilor pentru servicii va tine seama de urmatoarele
consideratii:

a) distribuirea spatiilor de-a lungul autostrazii;

b) amplasamentul ales;

C) executia etapizata atit a autostrazii cat si a spatiilor pentru servicii.

Art. 159.

(1) Dimensionarea capacitatii spatiilor pentru servicii depind de:

a) volumul de trafic (traficul mediu zilnic anual, tipul si fluctuatiile de trafic);

b) componenta traficului;

¢) tipurile de servicii oferite;

d) distanta de la alte servicii similare.

(2) Dimensionarea capacitatii spatiilor va tine seama de spatiile de pe autostrazi care intra in tara, cat
si de standardele si normativele 1n vigoare.

Art. 160.

(1) La proiectare se vor respecta urmatoarele reguli privind circulatia si distribuirea amplasamentelor
in interiorul parcarilor si spatiilor pentru servicii:

a) circulatia trebuie sa se desfagoare 1n acelasi sens cu partea de autostrada la care este conectata;

b) drumurile interne si parcarile autovehiculelor grele se vor amplasa in spatele cladirilor, pentru ca
acestea sd poata fi vazute.

(2) Spatiile de parcare interioare trebuie sa fie amplasate in imediata apropiere a spatiilor de agrement
(care sunt echipate cu banci, mese, fantani cu apd potabild, copertine, etc.) pentru a reduce distanta de
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circulatie pietonald la minimum si a permite parasirea autovehiculului nesupravegheat.

(3) Parcarile pentru autobuze se vor amplasa in apropierea spatiilor de agrement si vor fi orientate
astfel Incat sa asigure protectie maxima pentru pasageri.

(4) Drumurile de acces la spatiu si drumurile cu circulatie internd vor fi cu sens unic §i vor avea
urmatoarele 1atimi ale partii carosabile.

- 5m latime pentru calea de rulare autoturisme cu un singur sens §i cu parcari de ambele parti;

- 6m latime pentru calea de rulare autocamioane cu un singur sens;

- 7.5m latime pentru calea de rulare autocamioane cu un singur sens $i cu parcdri de ambele
parti.
(5) Parcarile si spatiile pentru servicii trebuie sa fie separate de autostrada printr-o zona intermediara
de protectie de minim 10 m 1afime, sau in cazuri exceptionale de 7,50 m.
(6) Drumurile interne, vor f1 proiectate astfel Incat sa se evite crearea unor intersectii periculoase.

(7) Se recomanda legarea spatiilor pentru servicii la reteaua de drumuri obisnuite pentru a permite
accesul personalului angajat.

(8) Zonele utilizate pentru dotari, parcaje, etc. se separa intre ele prin spatii verzi (de protectie).

Art. 161.

(1) Proiectarea sistemelor electrice trebuie sa ia in considerare necesitatile parcarii simple sau spatiilor
pentru servicii la darea in functiune a obiectivului.

(2) Aceste sisteme vor fi instalate conform normativelor §i standardelor in vigoare.

(3) Benzile de accelerare si decelerare, intersectiile drumurilor interne, statiile de alimentare cu
carburanti si suprafetele de parcare trebuie sa fle iluminate pentru a asigura maximum de siguranta
pentru trafic.

(4) Proiectarea instalatiei de iluminat se va face astfel incat sa se evite orbirea soferilor aflati pe
autostrada.

Art. 162. Deasupra semnelor de avertizare aflate de-a lungul autostrazii precum si 1n parcarile si
in spatiile pentru servicii trebuie sd existe marcaje rutiere $i semnalizari cu urmatoarele scopuri:

a) reducerea vitezei;

b) semnalizarea din timp a intersectiilor;

C) sa evite oprirea in afara zonelor special desemnate pentru parcare;

d) sd atragd atentia asupra diferitelor servicii oferite n zona.

Art. 163. Necesarul minim de instalatii, a fi prevazute la parcarile de scurta durata si a spatiilor de
servicii sunt urmatoarele:

- instalatii de apa potabilad

- sistem de canalizare menajerd si pluviala

- instalatii de energie electrica

- iluminat stradal

- instalatii de telecomunicatii

(1) Parcarile si spatiile pentru servicii trebuie sa fie prevazute atat cu un sistem intern de furnizare a
apei potabile, cit si cu sisteme interne de canalizare menajerd si pluviald. Aceste sisteme vor fi
racordate de preferinta la retelele publice.

(2) in scopul economisirii apei potabile este recomandabil si se proiecteze un sistem independent de
distribuire a apei pentru scopuri industriale (spdlare, irigare, WC) alimentat din surse alternative
(puturi, ape curgatoare, lacuri, rezervoare, etc.).

(3) in cazurile in care intreaga alimentare cu apa trebuie ficutd dintr-un sistem independent este
recomandabil sa se proiecteze doud retele separate de distributie, astfel Incat sa fie necesard numai
epurarea apei potabile.
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(4) Alimentarea cu apa a parcarilor va fi asigurata de catre un put forat cu cabina §i cite o statie de
pompare. Apele astfel obtinute vor fi tratate in statii de tratare a apei si Inmagazinate in rezervoare
cuplate cu statii de pompe si hidrofor.

(5) Evacuarea apelor uzate menajere provenite de la consumatorii din incintd se va face gravitational
prin tuburi din beton simplu catre statiile de epurare mecano-biologica. Dupa epurare apele uzate vor
trece in chesoanele statiilor de pompare ape uzate, de unde vor fi refulate catre emisar.

(6) Alimentarea cu energie electricd a tuturor obiectivelor din incinta parcarilor se va face printr-un
post de transformare racordat la retelele de medie tensiune existente in zond. Pentru alimentarea
fiecarui consumator din cadrul parcarii va fi previzut cate un tablou de distributie care va fi alimentat
din tabloul general.

(7) Din motive economice dar si de protectia mediului, incinta parcarilor §i spatiilor de servicii nu va
fi iluminata total, iar intensitatea luminii va fi diferita functie de necesitatile fiecarei zone. De exemplu
se recomandd ca iluminatul Tn jurul obiectivelor principale (Toalete, parcari) sa fie de intensitatea
medie (aprox. 15-20 lucsi), iar iluminatul in zonele necesare pentru deplasarea de la autovehicule cétre
obiectivele principale sd fie de o intensitate mai micd (5-10 lucsi). Se va prevede iluminat
corespunzator cel putin pentru calea de intrare.

(8) Asigurarea serviciilor de telecomunicatii vor fi asigurate prin racordul la retelele de
telecomunicatii din zond si vor fi compuse din cabina telefonicd, cablaje, tuburi de protectie si aparat
telefonic de ultima generatie.

Art. 164.

(1) Vegetatia trebuie sa fie specifica locului unde sunt amplasate parcarile sau spatiile pentru servicii.
(2) Spatiile pentru recreere §i asistentd tehnicd, statiile de alimentare cu carburanti si spatiile de
parcare vor fi separate de zone verzi.

(3) Parcarile vor fi aranjate astfel incat sa fie umbrite de copaci sau de arbusti. Intreaga zona ce separa
spatiul de autostrada trebuie sa fie plantatd, preferabil cu plante care necesitd ingrijire redusa, dar a
caror densitate poate sa constituie o protectie impotriva vehiculelor care ruleazd pe autostrada si pot
deveni un pericol pentru pietonii care circuld pe alei.

(4) In vecinitatea intrarii sau iesirii din spatiile pentru odihnd si servicii plantele trebuie sa fie de
indltime limitatd, astfel incat sa nu dduneze vizibilitatii soferului.

Art. 165.

(1) In cazuri exceptionale, daca se considera ca este necesara o trecere n zonele opuse ale autostrazii
se vor amenaja treceri pietonale fie peste, fie pe sub autostrada.

(2) in aceste cazuri se recomandd montarea unui gard pe banda mediana a autostrizii pentru a preveni
traversarea acesteia de catre pietoni.

(3) in cazul pasajelor pietonale de subtraversare acestea trebuie si fie previzute cu sisteme de iluminat
si de drenare.

Art. 166.
(1) Spatiile pentru servicii amplasate in zone de interes deosebit, care au spatiu adecvat si nivele de
trafic pe autostrada suficient de mari pot fi prevazute cu centre de informare.

(2) in interiorul cladirilor se va prevedea un birou care poate furniza toate informatiile necesare.

Art. 167.
(1) Este recomandabil ca dotarile sanitare sd fie construite pentru utilizari specifice, in functie de
diferite criterii si Tn functie de amplasarea acestora in interiorul cladirii.

(2) Blocurile sanitare trebuie sa permita utilizatorilor :
- sa aiba posibilitatea de a avea apa potabila

- sa aiba acces la toaletele publice, destinate atit femeilor cat si barbatilor, pentru ambele
categorii fiind accesibile locuri special destinate persoanelor cu handicap
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(3) Dotarile sanitare vor fi prevazute de preferinta cu obiecte sanitare nedetasabile cu control automat,
usor de curatat, cu conducte de evacuare mai mari decat cele obignuite si mai usor de inspectat, cu
pardoseli proiectate pentru a fi curatate usor cu jet de apa sau cu spumad si cu scurgere directa la
canalizare.

(4) Acolo unde dotdrile sanitare sunt amplasate in interiorul cladirilor (statie de alimentare cu
carburanti, service, snack-bar, cafenea, etc.) acestea pot fi prevazute cu oglinzi, uscatoare electrice de
maini, prosoape, dispozitive pentru hartie, o camera pentru materiale de curatare si intretinere si o
incdpere pentru personalul de Intretinere.

(5) Se recomanda o camera special echipata pentru copii, cu dotari de dimensiuni mici, 0 masa pentru
infasat bebelusii precum si alte dotari necesare ingrijiri nou-nascutiior.

(6) in spatiile pentru servicii dotate special pentru servirea vehiculelor grele, dotarile sanitare vor fi
amplasate in cladiri speciale langd zona de parcare si vor avea mai multe utilitati, ca de exemplu:
dusuri, garderobe, etc.

(7) In parcérile unde dotérile sanitare vor fi aproape intotdeauna nesupravegheate, va fi necesar sa se
adopte echipamente cu constructie foarte simpla, proiectate astfel Incét sd se previna distrugerea; se va
acorda atentie deosebitd proiectarii gurilor de scurgere, astfel incat sd se elimine pericolul infundérii
lor.

Art. 168. Locuri de recreere

(1) in limita spatiului disponibil, spatiile de agrement sunt echipate cu banci, mese, eventual instalatii
de joaca pentru copii §i sunt amplasate 1n spatii verzi.

(2) Mobilierul folosit trebuie sa fie rezistent la furt, acte de vandalism, intemperii.

(3) In functie de amplasament, spatiul disponibil si de peisaj, se pot amenaja puncte de belvedere ,
accese pietonale la obiective turistice, istorice, etc.

SECTIUNEA A 3-A DOTARI MINIME ASIGURATE PRIN CONCESIUNE

Art. 169. Statie de benzinarie
(1) Statie standard de alimentare combustibil va fi prevazuta cu:

- 3 pompe cu 8 furtune fiecare
- 1 pompa debit mare
- cabina statie cu spatiu pentru magazin, fast-food, cafenea.

(2) Capacitatea rezervoarelor : analizele logistice efectuate au dus la concluzia oportunitatii gi
necesitatii economice de asigurare in cadrul statiei a unei capacitati de depozitare in rezervoare
subterane de 240mc de combustibil (prin prevederea a 4 rezervoare cu o capacitate de 60mc fiecare).

(3) Caracteristici rezervoare — Rezervoarele de 60mc au urmatoarele caracteristici tehnice :
- tipul rezervorului — cu manta dubla
- forma — cilindrica orizontald cu funduri bombate
- numdr compartimente — 1,2
- grosime manta — 7mm
- Materiale — OL 37-2K
- adancimea maxima de pozare :conform indicatiilor furnizorului
- sarcina maxima a traficului Tn cazul pozérii direct Tn pAméant in zona carosabild — 101/osie

- protectie anticoroziva la exterior, Tn uzina — conform STAS, izolatie bitum foarte intarita, pe
santier executdndu-se unele remedieri necesare sau alte tipuri de izolatii echivalente propuse de
furnizori

- modul de montaj al rezervorului cu manta dubld — pe radier de beton si pat de nisip
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- conducta de umplere rezervor are montat un dispozitiv de limitare a umplerii

- conducta de extragere a apei din rezervor coincide cu cea pentru masura manuala

(4) Capacitatea de livrare prin pompe a produselor petroliere -

Pompele de livrare a produselor petroliere sunt trei pompe multiprodus si o pompa cu debit mare.
Pompele, bifrontale, sunt dotate cu opt furtune, cate patru pe fiecare parte. Se apreciazd ca fiecare
pompa poate servi intr-o ora de varf cca 20 de autoturisme, iar o pompa de debit marit 6 autocamioane.
Considerand cantitatea medie livrata unui autoturism de cca 30 1, reiese o capacitate maxima orara de
livrare de cca 3x20x30=1800 I carburanti, iar pentru pompa de debit marit 6x200 1=1200 1. Pompele
sunt prevazute cu posibilitatea colectarii vaporilor de benzind din rezervoarele autovehiculelor.

Comanda/blocarea pompelor se face de la pupitrul de comanda din interiorul cladirii, cantitatile si
costul fiind afisate local si transmise la calculatorul statiei ce le va imprima pe chitanta fiscala.

Conditiile tehnice de montaj ale pompelor se asigurd de instalatorul autorizat al furnizorului, solutiile
stabilindu-se de comun acord cu acesta.

Proiectarea va fi executatd cu utilizarea unui sistem managerial de gestiune in magazin, urmand a se
monta doud posturi de vanzare §i un manager.

Sistemul integrator va cuprinde :
- traductor de nivel la rezervoare
- traductor pentru semnalizarea eventualelor scurgeri de la rezervoare si conducte

- postul de vanzare va cuprinde : PC, monitor color, display client, tastatura specifica si aparat de
marcat electronic cu memorie fiscala, cititor de coduri de bare, POS

- postul managerial va cuprinde : PC, monitor color, tastaturd $i modem pentru transmisii date
- sistemul informatic va fi dotat cu surse UPS

- raportul de gestiune va totaliza intrarile de produse petroliere (traductoare de nivel) si vanzarile
prin pompe in mod automat (fara interventie manuald)

- softul aferent va fi tradus in limba roméana cu licenta aferenta si adaptat sistemului din Romania
- statia va fi dotatd cu un sistem TV de supraveghere si inregistrare, cu baleiere de 360° grade

(5) In cadrul spatiului pentru vanzare din benzindrie se va amenaja o zond care va functiona ca fast
food/cafenea, prevazutd cu doua spatii distincte : unul pentru preparare/servire produse si una cu
masute, unde vor putea fi consumate produsele tip fast food : sandvisuri, patiserie, cafea, racoritoare.

(6) Nu se vor vinde in magazin produse inflamabile.
(7) Sala de vanzare va fi prevazuta cu iluminat de siguranta.
(8) Cladirea va fi prevazuta cu un depozit pentru marfurile care vor fi comercializate.

Art. 170. Punct informatii+spatii comerciale — comert, informatii, punct sanitar - 80mp
(1) Dimensiunile pavilonului comercial si a punctului de informatii vor fi adaptate amplasamentului,
conform locatiilor unde sunt prevazute diferitele spatii de servicii.

(2) Activitatile comerciale se vor desfasura in cladiri tip parter (cu un singur nivel), proiectate tinandu-
se cont si de zona seismica 1n care sunt amplasate spatiile de servicii si avand clasa de importantd III
(conform normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor de locuinte P100-92).

(3) Infrastructura : beton armat, dald beton armata cu fibra de 18cm, polistiren extrudat 8cm sub dale,
balast compactat.

(4) Suprastructura : metalica
- stalpi: europrofile asamblate prin bulonare

- structura secundara : profile zincate
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(5) Inchideri :
- pereti : panouri sandwich (tabla-izolatie-tabla)

- tamplarie (usi, ferestre) : suprafete vitrate din profile aluminiu cu rupere punte termica+geam
termoizolant

- acoperis ; tabld curatd cu nervura inalta+termoizolafie vatd minerala rigida+hidroizolatie
membrana EPDM sudata

(6) Amenajari interioare :
- compartimentari interioare gips-carton+izolatie
- placari gips-carton+izolatie
- panouri vitrate
- plafoane suspendate
(7) Finisaje :
- pardoseli : gresie+covor PVC
- pereti
o vopsitorii acrilice
o faiantd H 2.10m (H usa) — grup sanitar
o echipare grup sanitar cu obiecte calitatea I
(8) Instalatii:
- sanitare
o aparece-apa calda
O puncte consum: grup sanitare
o Incalzire electrica
- climatizare locala
- electrice (220-380V) iluminat, prize, curenti slabi, avertizare incendiu, TV, acces internet
Art. 171. Restaurant si hotel

(1) Motelul si restaurantul prevazute in spatiile tip S3 vor fi dimensionate in functie de particularitatile
fiecarui amplasament.

(2) Cladirea in care va fi amplasat motelul va fi o constructie P+1, iar restaurantul, daca va fi amplasat
separat, va fi intr-o cladire tip parter.

(3) La proiectarea cladirilor se va tine cont de zona seismica in care sunt amplasate.
(4) Clasa de importanta a cladirilor : III

(5) Motel:20 camere, P+1E, acces direct din exterior, scari metalice la ambele capete ale unitatii,
420MP.

(6) Infrastructura: beton armat, dala beton armata cu fibra de 18cm, polistiren extrudat 8cm sub dale,
balast compactat

(7) Suprastructura: metalica
- stalpi: europrofile asamblate prin bulonare
- planseu peste parter: tabla cutata cu nervura inalta cu suprabetonare
- structura secundard: profile zincate
(8) Inchideri :
- pereti: panouri sandwich (tabla-izolatie-tabla)

- tamplarie (usi, ferestre): suprafete vitrate din profile aluminiu cu rupere punte termica+geam
termoizolant
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- acoperis: tabla curata cu nervura inalta+termoizolatie vata minerala rigida+hidroizolatie
membrana EPDM sudata

(9) Amenajari interioare :
- compartimentari interioare gips-carton+izolatie
- placari gips-carton+izolatie
(10) Finisaje :
- Pardoseli
o sas+camera — covor PVC trafic intens
O grup sanitar — gresie
- pereti
o sas+camera — vopsitorii acrilice
o grup sanitar — faianta H 2.10m (H usa)+vopsitorie
(11) Dotari grup sanitar
- ventilare directa: fereastra
- obiecte sanitare I: lavoar, cabina dus, vas WC
(12) Instalatii :
- sanitare apa rece-apa calda
- 1Incalzire centrala termicad independenta
- climatizare unitate independentd AC/camera
- electrice (220-380 V) iluminat, prize, curenti slabi, avertizare incendiu, acces internet, TV
Art. 172 Restaurant :60 locuri, 380mp

(1) Infrastructura : beton armat, dald beton armata cu fibra de 18cm, polistiren extrudat 8cm sub dale,
balast compactat.

(2) Suprastructura : metalica
- stalpi: europrofile asamblate prin bulonare
- structura secundard: profile zincate
(3) Inchideri :
- pereti: panouri sandwich (tabla-izolatie-tabla)

- tamplarie (usi, ferestre) : suprafete vitrate din profile aluminiu cu rupere punte termica+geam
termoizolant

- acoperis: tabld curatd cu nervurd iinalta+termoizolafie vatd minerala rigida+hidroizolatie
membrana EPDM sudata

(4) Amenajari interioare :
- compartimentari interioare gips-carton+izolatie
- placari gips-carton+izolatie
- panouri vitrate
- plafoane superioare
(5) Finisaje :
- pardoseli: sala mese+grupuri sanitare §i bucatdrie+anexe gresie
- pereti: vopsitorii acrilice, faianta H 2.10m (H usa) — in functie de spatii
- grup sanitar: (bucatarie+public) — echipate cu obiecte calitatea I
(6) Instalatii :
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- sanitare apd rece-apa calda
O puncte consum
= bucdtdrie
= grup sanitar bucatdrie
= grup sanitar public
o racord canalizare : pe racordul bucdtdriei se amplaseaza la exterior un separator de
grasimi
- 1Incalzire: centrald termica proprie (prepara apa calda consum+agent termic sistem Incalzire)
- climatizare: sistem centralizat chiller amplasat exterior In zona de serviciu
- electrice: (220-380 V) iluminat, prize, curenti slabi, avertizare incendiu
(7) La exterior se amenajeaza terasa partial acoperita-pardoseala.

Art. 173. Service auto-spdlatorie
(1) Service auto: 4 posturi, 280MP - 4 locuri, vestiar, birou, grup sanitar

(2) Infrastructura: beton armat, dald beton armata cu fibra de 18cm, polistiren extrudat 8cm sub dale,
balast compactat

(3) Suprastructura : metalica
- stalpi: europrofile asamblate prin bulonare
- structura secundard: profile zincate
(4) Inchideri:
- pereti: panouri sandwich (tabla-izolatie-tabla)
- tamplarie (usi, ferestre): profile aluminiu, usa sectionald (glisare pe plafon)

- acoperis: tabla curatd cu nervura Inaltd+termoizolatie vatd minerald rigida+hidroizolatie
membrand EPDM sudatd cu panou sandwich

(5) Amenajari interioare :
- compartimentari interioare
- placari gips-carton+izolatie
- panouri vitrate
- plafoane suspendate
(6) Finisaje:
- pardoseli: dale de beton flotant (rasini epoxidice)
- pereti
o vopsitorii acrilice (pereti gips-carton)
o faiantd H 2.10m (H usa) — 1n grupuri sanitare
(7) Utilaj de ridicat:1 loc
(8) Instalatii :
- sanitare apd rece-apa calda
- puncte consum grup sanitar
o bransament apa

o racord canalizare

Incalzire electrica

electrice (220-380 V) iluminat, prize, curenti slabi, avertizare incendiu,
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Art. 174. Spalatorie auto:70mp

(1) Varianta 1: Sistem portal — linie completd automata, 8-10 Auto / ord-se amplaseaza la exterior in
spatiu deschis.

(2) Varianta 2: Spatiu inchis

(3) Infrastructura:beton armat, dald beton armatd cu fibra de 18cm, balast compactat, bazine
colectoare, decantare, recilculare

(4) Suprastructura: metalica
- Stalpi: europrofile asamblate prin bulonare
- Structura secundara: profile zincate
(5) Inchideri :
- pereti: panouri sandwich (tabla-izolatie-tabla)
- tamplarie: usa sectionald (glisare la plafon)
- acoperis: panouri sandwich
(6) Finisaje :
- pardoseli: beton flotant (rasini epoxidice)
(7) Instalatii:
- sanitare
o aparece
o bransament apa
o racord canalizare

- electrice (220-380 V) iluminat, prize.

SECTIUNEA A 3-A SPATII PENTRU STATII DE TAXARE

Art. 175.

(1) In cazul prevederii incasarii unei taxe, autostrada va fi prevazutd cu spatii de colectare adecvate
(fig. 26a).

(2) Numarul si tipurile de spatii si constructiile aferente depind de sistemul de colectare adoptat.

(3) Principalii parametri care caracterizeazd tipurile de sisteme de colectare a taxelor sunt
amplasamentul statiei si metoda de colectare.

Art. 176.

(1) Din punct de vedere al amplasamentelor se pot distinge trei situatii diferite:

a) puncte de colectare amplasate in toate nodurile rutiere care leagd autostrada la sistemul rutier
obisnuit (sistem inchis); in acest caz taxa va fi proportionald cu lungimea calatoriei;

b) perceperea taxei la un numar restrins de puncte de colectare de-a lungul autostrdzii (circuit
deschis); Tn acest caz taxa nu se bazeaza pe lungimea célatoriei ci pe o distantd medie calculata;

c) colectarea la punctele de control trecere frontierd; in acest caz statiile de taxare sunt amplasate
numai la frontiera si taxa este calculata ca o suma unica.

Pagina 58 din 101 Redactarea 2




uBLIa® SJeUlIO)suel) 380 Gl $3008 mn—ﬁ—d.m i

asmuwifarduy "y ey 9

_ (jouny e ”o.gh ¢

~ apj operanid ade aredwod axels “¢1 goI[e)ow guIador) b
ayezn ade aredutod arieig Z1 " orjooyord njeds ‘¢
gofojoiq-ouroaws s1einds ajeiS [ | . (i d sjpquue

(edwod arjels + 10413221

+ je10j ind) gde augpodson "1
1qusnquiod augpodson) °6
2OIUG9) 2MPEID 8

U] 319PaA N2) aIexe) Ip uUIqe)) ‘7
MIOIAIIS 3P MPEID '[

VaANIOAT

.......
......

ﬂn‘r_\# e ————— T

1 .l .
Hﬁlrrpun...u e

a - Statie taxare cu 5 cabine

Fig. 20.

Redactarea 2

Pagina 59 din 101




2
5
w O
E‘a.
s§3
< 98
Bl
L @
8 £88
2~

Fig. 26 b — Insula statiei de taxare

Art. 177.
(1) Statiile de taxare vor fi proiectate in functie de:
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a) numarul si dimensiunile benzilor statiilor de taxare (din trafic);
b) dimensiunile zonei statiei de taxare;

¢) dimensiunile cladirilor si constructiilor auxiliare;

d) sistemele de colectare a taxei.

Art. 178.

(1) Numarul benzilor statiei de taxare se va determina in functie de numarul maxim de vehicule
calculat pe baza traficului estimat si de sistemele de colectare a taxei adoptate.

(2) Cifrele de trafic care vor fi folosite ca baza de calcul trebuie sa aiba in vedere volumul la 50 de ore
de varf, considerate 1ntre cel de-al 5-lea si al 10-lea an de operare.

(3) Numarul si lungimea benzilor de taxare trebuie sa fie suficiente ca s asigure taxarea volumului de
trafic astfel Incét coada de asteptare sd nu depaseasca 500 m lungime, si fard asteptare exagerata.

(4) Se recomanda prevederea unor benzi speciale pentru traficul de marfuri.

(5) Se recomanda prevederea unor benzi separate pentru plata electronica

(6) La statiile de taxare cu volume mari de trafic este recomandat sa se prevada posibilitatea folosirii
unui anumit numar necesar de benzi centrale cu sensuri reversibile, astfel incat sa faca fata fluctuatiilor
ciclice de trafic si sa se reduca costurile de constructie.

(7) Toate statiile de taxare trebuie sda aiba cel putin o banda largd pe sens, rezervata vehiculelor
agabaritice si echipamentului de deszapezire.

(8) Benzile de taxare trebuie sa aiba de la 3,00 m pana la 3,50 m latime.

(9) Se vor instala dispozitive de numarare automata a autovehiculelor.

(10) Benzile trebuie sa fie separate intre ele de o insula de cca. 2,0 m latime si cca. 30,0 m lungime
(fig. 26b).

Art. 179. Insula de separare a benzilor va contine:

a) cabine pentru personalul care colecteaza taxa;

b) garduri de protectie a cabinelor si a personalului;

C) bariere de trecere pentru inchiderea benzilor;

d) echipament legat la sistemul de colectare a taxelor (sistem de taxare automat, panou de afisare a
taxelor, dispozitive automate de clasificare a vehiculelor, etc.).

Art. 180. Statia de taxare va fi protejatd de un acoperis (copertina) cu o Indltime de trecere de 5,5
m.

Art. 181. Pe acoperis, deasupra fiecarei benzi vor fi instalate semafoare, indicind daca banda este
in lucru.

Art. 182. Se vor amplasa indicatoare pentru categoriile de vehicule admise si sistemul de

colectare al taxei adoptat pe fiecare banda.

Art. 183. Cabinele de taxare vor fi proiectate astfel Incat sd asigure personalului conditii optime
de lucru. Aceste cabine trebuie sd aiba aer conditionat, sa fie protejate impotriva zgomotului si sa aiba
un telefon care face legatura cu centrul de coordonare al statiei de taxare.

Art. 184. Se recomanda amplasarea statiilor de taxare 1n locuri deschise, astfel Incat sa se evite
acumularea gazelor toxice de esapament.
Art. 185.

(1) Sub statia de taxare se va prevedea un tunel cu sectiunea de minim 2 X 2 m pentru montarea
sistemelor de cabluri de alimentare, conductelor de termoficare, etc.

(2) In statiile de taxare de mare capacitate este nevoie de un tunel de dimensiuni suficiente pentru a
permite personalului de colectare a taxelor sa aiba acces la cabinele de taxare 1n siguranta.

Art. 186.
(1) Zona de taxare a statiei de taxare consta intr-o largire a partii carosabile a autostrazii (sistem

Pagina 61 din 101 Redactarea 2




deschis) sau a unui nod rutier (sistem Tnchis) necesara cuprinderii traficului de asteptare.

(2) Lungimea zonei de taxare va fi cel putin egala cu Iungimea cozii de autovehicule estimata.

(3) in continuare va fi previzuti o zona cu litime variabild si lungime suficientd pentru a permite
ghidarea 1n siguranta a traficului si utilizarea tuturor benzilor statiei de taxare.

(4) Din motive de siguranta nu este recomandabild amplasarea zonei de taxare la capatul unei portiuni
de coborare a autostrazii.

(5) Trebuie acordatd o atentie deosebitd la proiectarea pantelor de scurgere si a sistemului de
canalizare pluviala Tn scopul evitarii acumularilor de apa pe carosabil.

(6) Indicatoarele pentru statia de taxare trebuie sa fie montate inainte de aceasta si luminate conform
cerintelor prezentate in Capitolul XII.

Art. 187. Ca cerintda minimald sediul statiei de taxare va fi proiectat pentru a cuprinde
urmatoarele dotari si sisteme:

a) vestiare pentru personalul statiei, prevazute cu dusuri si toalete;

b) biroul sefului de statie conectat cu birourile autoritatilor competente si cu reteaua de telefonie
publica;

C) magazia pentru materiale de taxare (tichete, imprimate, etc.);

d) o camerd de valori continind un safe pentru depozitarea taxelor si a obiectelor de valoare; 1n
statiile cu volum ridicat de trafic, aceasta camera va fi construita cu pereti grosi din beton armat;

e) camera pentru echipamentul de primire si inregistrare a datelor privind colectarea taxei de la
personalul de taxare si de la masinile automate;

f) camera pentru centrala termica si aer conditionat;

g) camera pentru tabloul electric, acumulatori si generator.

SECTIUNEA A 4-A PUNCTE CONTROL TRECERE FRONTIERA

Art. 188. Punctul de control la trecerea frontierei este situat la sau in apropierea frontierei dintre
tari si este destinat serviciilor de trecere frontiera. Este echipat cu cladirile si instalatiile necesare
efectuarii diferitelor tipuri de control, cum ar fi: pasapoarte, vama, verificarea sanitara si fitosanitara a
pasagerilor si a vehiculelor care trec frontiera.

Art. 189. In functie de metoda de constructie, tehnologie si organizarea controlului de frontiera,
punctele de control trecere frontierd amplasate de-a lungul autostrazii pot fi de doua tipuri:

a) tipul combinat cu cladiri oficiale si instalatii unice pentru ambele tari necesare pentru efectuarea
controalelor de frontiera, amplasate fie pe linia de frontiera, daca zona este potrivitd, fie pe teritoriul
uneia dintre tari;

b) tipul separat, unde toate cladirile si instalatiile necesare sunt construite separat pentru fiecare tara.

Art. 190. Tipul combinat de punct de control trecere firontierd prezintd avantaje deoarece
necesitd mai putine constructii i costuri de intretinere mai mici decét tipul separat si de asemenea
reduce timpul de trecere a frontierei.

Art. 191. Amplasarea punctului de frontierd depinde de traseul autostrazii si de posibilitatile
oferite de aceasta calatorilor ce trec frontiera. Amplasamentul optim pentru construirea punctului, tipul
acestuia §i organizarea lui trebuie sa fie stabilite Tn urma unei Tntelegeri intre autoritdtile competente
ale tarilor invecinate.

Art. 192, Amplasarea trebuie sd tind cont de urméatoarele:

a) geografia zonei unde se construieste punctul de frontierd care trebuie sa fie departe de zonele
populate si sa nu aibd legaturi cu reteaua de drumuri locale. Acolo unde este necesar vor fi prevazute
treceri cu mentiunea "interzis" si care vor fi folosite numai de catre personalul punctului de frontiera si
de vehiculele oficiale;
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b) caracteristicile solului;

c) tipul terenului care trebuie ales cit mai plat sau usor denivelat, n timp ce terenul accidentat poate
sd duca la cheltuieli mai mari de amenajare;

d) distanta dintre punctul de frontiera si cel mai apropiat nod rutier al autostrazii, care nu trebuie, in
conditii normale, sa fie mai mica de 3000 metri;

e) distanta pana la spatiile pentru servicii (restaurante, moteluri, statii service, etc.), care nu trebuie sa
fie la mai putin de 3000 m fatd de punctul de frontiera.

Art. 193. Dimensiunile si forma punctului de frontiera depind de estimarile de trafic, care trebuie
sd fie cat mai realist posibil. Daca estimarea este prea mare aceasta va duce la cheltuieli exagerate. Pe
de alta parte dacd estimarea este prea micd, nu va exista niciodatd o capacitate suficientd pentru a
efectua controalele necesare in mod eficient.

Art. 194. Suprafata punctului de frontiera va fi stabilitd de comun acord cu beneficiarul si
politiile de frontiera ale celor doua tari. Aceste suprafete pot fi reduse in special in zonele montane si
deluroase, unde se estimeaza si un trafic mai scazut. Acolo unde este posibil trebuie sa fie prevazuta o
zond de rezerva amplasatd in exterior, astfel incat dificultdtile ce pot aparea datoritd cresterii
neasteptate a traficului, chiar si pentru o perioada scurtd de timp, sa fie usor rezolvate.

Art. 195. Structura si forma punctului de frontiera trebuie sd permitd separarea traficului de
pasageri de traficul de marfuri, Tnainte de intrarea la instalatiile unde se realizeaza controalele.

Art. 196. Pentru a permite soferilor sa se incadreze pe banda necesara cu viteza pe care trebuie sa
o aibd la apropierea de punctul de frontierd, se vor monta indicatoare reflectorizante si lumini de
avertizare i indrumare.

Art. 197. Numarul benzilor de trafic in zona de control este determinat in functie de marimea,
structura traficului si de cetdtenie (UE, EEA, CH si cetateni terti).

Art. 198. Benzile trebuie si fie clar delimitate cu marcaje orizontale.

Art. 199.

(1) Se recomanda dispunerea cladirilor si instalatiilor astfel incat timpul de trecere a frontierei de citre
calatori sa fie cat mai redus.

(2) Cladirile si instalatiile la punctul de frontiera trebuie sa corespunda diferitelor tipuri de control
trecere frontiera (pasaport, vama, sanitare, etc.) precum si serviciilor administrative. Nu este
recomandabil ca in spatiile pentru punctele de frontiera sa fie amplasate spatii din alta categorie
(parcari, spatii pentru servicii, statii de alimentare cu combustibil, restaurante, baze de intretinere, etc.)
pentru a nu se stanjeni operatiile vamale.

Art. 200. Spatiile necesare punctului de control la trecerea frontierei pot fi organizate astfel:
a) cladiri si constructii pentru verificarea pasapoartelor si controlul vamal,

b) cladiri i constructii pentru alte forme de control;

C) constructii pentru transporturi;

d) servicii diverse;

e) dotdri cu caracter tehnic si social.

Art. 201. Cladirile si constructiile pentru verificarea pasapoartelor si controlul vamal pof fi
urmatoarele:

a) cladire principala;

b) pavilion de control;

c) platforme pentru verificarea documentelor;

d) copertine;

e) cladiri pentru controlul vamal special;

f) rampe pentru controlul autocamioanelor pe platforme deschise;

g) constructii pentru controlul si blocarea circulatiei pe teritoriul de serviciu;
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h) constructii pentru telecomunicatii.

Art. 202. Cladirile si constructiile pentru alte forme de control pot fi urméatoarele:
a) statie de control sanitar;
b) statie de control a incércarii pe osie cu cantar automat electronic.

Art. 203. Constructiile pentru transporturi pot fi:

a) intrdri si iesiri pentru mijloacele de transport;

b) platforme de asteptare pentru autovehicule;

¢) drumuri de legaturd;

d) accese la diferite obiecte de serviciu, lateral fatd de fluxul principal;
€) trotuare;

f) parcaje;

g) sistem de semnalizare pentru dirijarea circulatiei;

h) platforme pentru transbordarea marfurilor din autocamioane;

i) postdispecer.

Art. 204. Serviciile diverse pot fi urmatoarele:
a) informatii si servicii turistice;

b) schimb valutar;

C) posta;

d) punct medical;

e) reprezentantele organizatiilor de transporturi;

f) bufet sau bar de zi;

g) magazin cu scutire de taxe vamale;

h) grup sanitar.

Art. 205. Dotarile cu caracter tehnic si social pot fi urmatoarele:
a) instalatie de incalzire;
b) garaje;

c) cladire sociala;
d) amenajari sportive pentru personal;
€) instalatii de iluminat;

Art. 206. Echipamentele pot fi urmatoarele:
a) retea de comunicatii voce-date;

b) sisteme de supraveghere;

c) sistem de citire a numerelor de inmatriculare
d) post trafo;

e) grup electrogen de interventie.

Art. 207. Amplasarea cladirilor, constructiilor, serviciilor, dotarilor mentionate mai sus se va face
numai cu acordul beneficiarului si al politiilor de frontierd ale celor doua state.

SECTIUNEA A 5-A CENTRE DE INTRETINERE SI COORDONARE (CIC), CENTRE DE
INTRETINERE (CI), CENTRE DE MONITORIZARE SI INFORMARE (CIM), SI PUNCTE
DE SPRIJIN

Art. 208.

(1) Distributia pe autostrada si amplasamentul centrelor de intretinere si coordonare trebuie sa fie
facutd in concordantd cu planurile de dezvoltare a retelei de autostrazi din zond si se va stabili
impreund cu beneficiarul.

(2) Organizarea functionald a centrului de intretinere §i coordonare, CIC si a punctelor de sprijin se va
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stabili Tmpreund cu beneficiarul.

(3) Structura si organizarea centrului trebuie sa serveasca scopului principal de asigurare a sigurantei
circulatiei pe autostrada, in orice situatie.

Art. 209. Principalele functii ale centrului de Intretinere si coordonare (fig. 21) sunt urmatoarete:
a) coordonarea activitatii de exploatare a autostrazii;

b) toate operatiunile de curatare de pe autostrada propriu-zisd si din zona autostrdzii, inclusiv
curatarea periodicd a santurilor, curatarea podurilor, cladirilor, parcarilor si spatiilor de serviciu,
statiilor de taxare, etc.;

C) toate operatiunile de curatire si inlocuire a marcajelor, dispozitivelor de sigurantd (garduri,
parapeti, etc.), a sistemelor de iluminat, a sistemelor de telecomunicatii etc.;

d) toate reparatiile si Tnlocuirile necesare ca urmare a deteriorarilor cauzate de accidente;

e) reparatii locale ale Tmbracamintii rutiere;

f) operatiuni de taiere si curatare a pomilor, precum si ingrijirea spatiilor verzi;

g) toate operatiunile specifice perioadei de iarna, de indepartare a zapezii si a ghetii.

Art. 210. Centrele de intretinere si coordonare vor fi organizate, in principiu, astfel:
a) sectorul pentru reparatii;

b) sectorul pentru depozitare;

¢) sectorul administrativ;

d) sectorul de locuinte al bazei;

e) utilitati si constructii aferente acestora
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Legenda
1. CABINA POARTA 11, STATIE POMPE APE UZATE
2. CLADIRI OPERATIONALE 12, SEPARATOR GRASIMI
3. ATELIER DE INTRETINERE 13, STATIE EPURARE MECANO-BIOLOGICA
4, SOPRON 14, STATIE ALIMENTARE CARBURANTI
5. MAGAZIE MATERIALE ANTIDERAPANTE 15,  PARCARE AUTOTURISME
6. DEPOZIT + CLORURA DE CALCIV 16,  PARCARE UTILAJE
7, REZERVOR APA 17. PLATFORMA CANTARIRE
8, PUT IMPREIMUIT 18, SPATII PROTECTIE
9. PLATFORMA GUNOI 19,  IMPREIMUIRE EXTERIOARA
10.  RAMPA SPALARE

Fig.21. Centru de intretinere si coordonare
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Art. 211. Sectorul pentru reparatii cuprinde:
a) ateliere;

b) garaje;

c) statie de spalare cu rampa;

d) remiza utilaje;

€) centrala termica;

f) parcaje.

Art. 212. Sectorul pentru depozitare cuprinde:

a) depozit de materiale;

b) depozit de sare si fondanti chimici;

¢) rezervor de substante chimice lichide;

d) platforma de depozitare a materialelor antiderapante;
e) statie de alimentare cu carburanti si lubrefianti.

Art. 213. Sectorul administrativ cuprinde:
a) cladire social administrativa si dispecerat;
b) laboratorul rutier;

c) grup de poarta si Tmprejmuire.

Art. 214. Sectorul de locuinte al bazei cuprinde:
a) cladire pentru locuit;

b) cladire pentru gospodarie;

¢) loc de odihna.

Art. 215. Utilitatile si constructiile aferente acestora sunt urmatoarele:
a) gospodarie apa potabila;

b) canalizare menajera si pluviala;

C) instalatii electrice si de iluminat perimetral;

d) centrald termica si gospodarie de combustibil.

Art. 216. La unele dintre aceste spatii se prevad si posturi medicale de prim ajutor cu caracter de
functionare permanenta si (sau) posturi de poliie. Acestea au legatura cu instalatiile de semnalizare-
avertizare (telefonie) de pe autostrada.

Art. 217. Toate cladirile, magaziile si atelierele centrului de intretinere si coordonare trebuie sa
fie direct conectate la ambele parti carosabile ale autostrdzii. De aceea se recomandd amplasarea
acestor centre Tn noduri rutiere sau 1n apropierea lor.

Art. 218.

(1) Pentru operatiunile de iarna in punctele critice sau in zonele autostrazii in care se considera necesar
(ex.: zona montand), se pot Infiinta puncte de sprijin separate (fig.22), dotate cu personal, utilaje pentru
deszapezire si solventi chimici, mijloace de comunicatie cu centrul de Intretinere si coordonare.

(2) Daca este necesar, astfel de puncte mai pot fi amenajate si pentru alte activitagi Tn afara activitatilor
de iarna.

(3) Amplasarea punctelor de sprijin se va face pe acelasi principiu descris 1n art. 211.
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1. Cladire operationala

2. Magazie material antiderapant
3. Rezervor apé + statie pompare
4. Depozit materiale interventie

5. Statie epurare

6. Statie alimentare cu combustibil
7. Centrala termicd + rezervor combustibil
8. Statie pompe ape uzate

9. Separator de grasimi

10. Parcaj utilaje de interventie

11. Post transformare aerian

12. imprejmuire si porti

Fig.22. Punct sprijin CI

Art. 219. Centrul de monitorizare si informare este o structurd cu mare capacitate de
monitorizare, putiand sa asigure mai multe sectoare de autostrada, practic toate sectoarele de autostrada
sub jurisdictia unei Regionale. Amplasarea acestui centru se va stabili impreuna cu beneficiarul in

cadrul unui centru de Intretinere si coordonare.

Art. 220.

(1) Se va amenaja o camera operationald desfasuratd pe un singur nivel in care se va amplasa sistemul
de afisare multifunctional, atat pentru harta nationald rutiera cat si pentru gestiunea aplicatiilor

software.
(2) Subsisteme componente

a) sistem de afisare a informatiilor si ecran de vizualizare tip ,,video wall”

b) sistem de monitorizare a traficului si statistici
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c) sistem de detectare automata a incidentelor si congestiilor de trafic
d) sistem de monitorizare CCTV

e) sistem de recunoastere numere de inmatriculare

f) sistemul de securitate si monitorizare infrastructura

g) website cu informatii de trafic si meteo

Art. 221. Centrul va fi conectat prin fibra optica la reteaua de comunicatie de pe autostrada.
Art. 222, Centrul de operare prevazut al autostrazii trebuie sa fie operational 24 ore/zi.

Art. 223. Centrul trebuie sa fie capabil sa:

a) identifice imediat amplasarea masinii care solicitd ajutor;

b) confirme receptionarea mesajului;

¢) dezvoltarea operatiunilor care necesitd trimiterea asistentei necesare.

Art. 224. Centrul de operare trebuie sa fie legat direct cu:
a) statia de ambulanta;

b) statia de pompieri;

c) statia de politie;

d) centrele de intretinere a zonale;

e) statia de asistentd mecanica;

f) reteaua de telefoane publice.

Art. 225, Intre vehiculele de patrulare si centrul de operare trebuie si existe un sistem de
comunicatie radio.

CAPITOLUL XII SEMNALIZARE RUTIERA

SECTIUNEA 1 PREVEDERI GENERALE

Art. 226. Marcajele si semnele autostrazii includ marcajele (semnele orizontale) si semnele
verticale, semnele i marcajele suplimentare. Acestea se vor realiza in concordantd cu prevederile
STAS 1848/1-7 cét si a reglementarilor internationale in domeniu.

Art. 227. Simbolurile si literele utilizate trebuie sa fie identice cu cele prescrise, exceptind,
diferentele de marime, conform formei si dimensionarii semnului sau marcajului.

Art. 228. Proportionalitatea dintre simbolurile si culoarea zonelor, si dintre litere si fond trebuie
sd fie pastrate constant pentru toate semnele sau marcajele de acelasi fel, indiferent de dimensiune.

Art. 229. Semnele si marcajele rutiere trebuie sa fie vizibile de la distan{a si sa fie inteligibile.
Art. 230. Aceste marcaje $i semne trebuie sa fie instalate astfel Incit conducétorul auto sa poata
actiona prompt.

Art. 231. Este important sd se evite utilizarea exageratd a sistemelor de semnalizare, exemplu

prin adunarea unui numar de semne fara o distant{a adecvata de amplasare.

Art. 232. Culorile utilizate pentru semnalizarea $i marcajele autostrazii trebuie fie rosu, albastru,
verde, galben, maron, alb si negru.

Art. 233. Marcajele autostrazii trebuie sa fie reflectorizante.
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SECTIUNEA A 2-A MARCAJE RUTIERE

Art. 234. Marcajele trebuie sa fie facute atat pentru autostradd cat si pentru nodurile rutiere si
dotérile autostrazii.

Art. 235. Se vor folosi materiale cu duratd de viatd, doi componenti, termoplastic sau alte
materiale care asigurad conditii de exploatare impuse prin standarde.

Art. 236. Marcajele permanente ale autostrdzii vor avea culoarea alb.

Art. 237. Marcajele autostrazii trebuie sa fie armonizate cu semnele de pe autostrada astfel incat
sd le stabilizeze si sa le Intareasca semnificatia.

Art. 238.

(1) Liniile continue de marcare se vor folosi unde depasirea este interzisid. Aceste linii vor avea
latimea minima de 25 cm.

(2) Liniile intrerupte marcheaza limitele benzilor de circulatie. Acestea vor avea latimea minima de 15
cm.

Art. 239.

(1) Marcajul lateral pentru delimitarea primei benzi de circulatie de banda de stationare de urgenta si
marcajele laterale de pe bretele se executa profilat pentru asigurarea efectului rezonator.

(2) intre benzile curente ale autostrazii si benzile de accelerare - decelerare, trebuie s se utilizeze o
linie ntrerupta.

(3) Marcajul pentru delimitarea partii carosabile de pe bretelele nodurilor rutiere trebuie sa fie realizat
cu linie continud, sa aiba o latime de 15cm si sa aiba efect rezonator.

Art. 240. Pe benzile de decelerare ale nodurilor rutiere, pentru atentionarea asupra reducerii
vitezei se executd marcaje rezonatoare transversale cu grosimea minima de 6 mm, In succesiuni de
sase benzi amplasate la distanta de 1 m una fatd de cealalta.

Art. 241. Se vor materializa pozitiile hectometrice ale bornelor cu numere impare, respectiv 100,
300, 500, 700, 700 (se vor specifica numai cifrele, fara unitatea de masura “m”), astfel Incat in dreptul
bornei kilometrice sd nu se mai precizeze nimic pe banda de urgentad. Cifrele vor avea inaltimea de 30
cm si se vor realiza pe benzile de urgentd aferente ambelor cai de circulatie. Materialul din care se vor
realiza bornele hectometrice va fi preformat.

Art. 242.

(1) Pentru sprijinirea marcajelor obisnuite ale autostrdzii se vor amplasa butoni reflectorizanti pe
bretelele nodurilor rutiere, respectiv pana la jumatatea curbei, precum si in zona racordarii acestora la
benzile curente de circulatie.

(2) Culoarea butonilor reflectorizanti amplasati pe benzile longitudinale este alba. Butonii
reflectorizanti ce marcheaza marginea soselei sau exprima alte functii (ex. avertizarea 1n caz de
formare a ghetii) ar putea fi de diferite culori, cum ar fi maron (pe marginea din stinga a soselei),
verde sau albastra.

SECTIUNEA A 3-A INDICATOARE RUTIERE

Art. 243. Semnalizarea se va realiza in conformitate cu reglementérile in vigoare.

Art. 244. Semnalizarea autostrazii poate fi impartitd in urmatoarele categorii:
a) indicatoare de avertizare;

b) indicatoare de reglementare;

¢) indicatoare de informare.
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Art. 245, Indicatoarele rutiere pentru autostradd si bretele nodurilor rutiere se vor confectiona cu
folie clasa III — Diamond Grade, iar cele care se amplaseazad pe alte drumuri cu folie clasa II — High
Intensity.

Art. 246.
(1) Pe bretelele nodurilor rutiere se vor folosi indicatoare rutiere de format foarte mare;

(2) Pe autostrazi semnalizarea rutiera de orientare in zona nodurilor rutiere se va realiza pe console si
portale;
(3) Pe drumurile nationale semnalizarea rutiera de orientare in zona intersectiilor se va realiza pe
console.

Art. 247. Consolele de pe drumurile nationale se vor proteja cu parapet metalic zincat.
Art. 248. Portalele si consolele vor avea contur inchis si vor fi protejate prin zincare.
Art. 249.

(1) Din punct de vedere al perceptiei indicatoarele de pe autostrada trebuie sa atraga atentia si sa fie
distinse usor.

(2) Dimensiunile indicatoarelor trebuie sa fie astfel incat sa fie usor vizibile de la distanta si sa poata fi
usor interpretate de catre conducdtorii ce se apropie cu o viteza egala cu viteza maxima permisd pe
portiunea de drum luata Tn considerare.

(3) Pentru perceptia cu usurinta a mesajului de pe panourile de orientare, inscrisurile se vor realiza cu
o inaltime a literelor de 400 mm, pentru indicatoarele rutiere prevazute pe autostrada care se vor monta
pe portale si console.

Art. 250.

(1) Indicatoarele trebuie sa cuprindd doar informatii esentiale si semnificatia lor trebuie sa fie clara
dintr-o privire, astfel Tncat atentia soferului sa nu fie abatuta de la trafic. O receptivitate buna depinde,
in principal, de lungimea mesajului, de dimensiunea si tipul caracterelor folosite .

(2) Indicatoarele aflate pe autostrada trebuie sa fie vizibile de la o distanta de cel putin 150 m.

Art. 251. Alfabetul folosit este cel latin.

Art. 252. Este bine ca indicatoarele de pe autostrada sd nu contind mai mult de 4 - 5 randuri de
text.
Art. 253. Utilizarea cuvintelor trebuie evitata In favoarea simbolurilor internationale, inteligibile

pentru soferii de diverse nationalitati.

Art. 254. Culoarea fondului indicatoarelor informative trebuie sa fie de culoare verde, exceptie
facand urmatoarele cazuri:

a) semnalizarile pentru directii fondul trebuie sa fie albastru;

b) indicatoarele turistice vor avea un fond maro;

c) panourile suplimentare trebuie sa aiba fondul alb.

Art. 255.

(1) Indicatoarele informative, vor avea dimensiuni normale (minime) asa cum este redat in tabelul 10
si vor fi imprimate cu informatii inteligibile ale mesajului.

(2) La cele mai importante iesiri sau noduri rutiere cu alte autostrdzi, se recomanda utilizarea unor
dimensiuni mai mari (marite).

Tabelul 10 Dimensiunile minime ale semnelor informative

Dimensiuni Normale (m) Marite (m)

Latime 3,00 4,00
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1,50 2,00
Inaltime 2,25 3,00

3,00 4,00

Art. 256.
(1) Indicatoarele de pe autostrada pot fi suplimentate cu panouri aditionale rectangulare amplasate mai
jos de semn.

(2) Iniltimea panourilor aditionale trebuie sa aiba 0, 50 m.
(3) insemnirile de pe panourile aditionale trebuie si aibd 0,25 m iniltime.

Art. 257.
(1) Indicatoarele de pe autostrada trebuie sa fie amplasate pe partea dreapta a platformei.

(2) Indicatoarele de pe autostrada trebuie sa fie amplasate astfel incat sa nu obstructioneze traficul pe
autostrada.

(3) Indicatoarele de reducerea vitezei sau de restrictie, pentru o mai buna perceptie, se vor amplasa
atat pe partea dreaptd a sensului de mers cit si pe zona mediana.

Art. 258. Inaltimile diferitelor indicatoare de aceeasi categorie trebuie sa fie egale.

Art. 259.

(1) Panourile de pe portale vor fi montate deasupra partii carosabile si vor indica conducétorilor banda
ce va fi utilizatd conform destinatiei acesteia.

(2) Destinatia trebuie sa fie indicatd deasupra fiecarei benzi, nsotitd de o sdgeata amplasata deasupra
mijlocului benzii.

(3) Panourile trebuie sa aiba forma rectangulara si sd nu depaseasca 1,50 m inalfime.

Art. 260.
(1) Amplasarea indicatoarelor de identificare a locului pot fi utilizate la frontiera sau sa indice numele
locurilor de interes deosebit, cum ar fi raurile, tunelele, podurile, monumentele istorice, etc.

(2) Aceste indicatoare pot fi dreptunghiulare si dimensiunile depind de lungimea mesajului.

Art. 261.

(1) inceputul si sfarsitul autostrazii trebuie sa fie indicat prin "Inceputul autostrazii" si ,,Sfarsitul
autostrazii".

(2) Atat indicatoarele de "inceputul autostrazii" si de "Sfargitul autostrazii" trebuie sa aiba forma
dreptunghiulard, baza de 1,70 m si 3,00 m inalfime.

(3) Trebuie sa aiba fondul verde, simbolul autostrazii - alb. "Sfargitul autostrazii" se marcheaza cu o
banda rosie.

Art. 262.
(1) Indicatoarele ce indica distanta parcursa trebuie sa fie instalate pe ambele parti ale autostrazii,
perpendicular pe aceasta.

(2) Partea indicatorului indicand kilometrajul trebuie sa aiba fond alb cu caractere negre.

Art. 263.

(1) Trebuie sa existe indicatoare care sd indice apropierea nodurilor sau a zonelor de servicii si
distanta.

(2) La intersectiile dintre doua autostrazi se prevad 3 portale pentru presemnalizarea nodului rutier.

(3) Partea semnalizarii indicAnd urmatoarea iesire trebuie sa aiba un fond verde cu caractere albe.

Art. 264. Panouri indicand apropierea spatiilor de serviciu, inceputul si sfarsitul benzii
suplimentare (pentru vehicule lente), semne privind sfarsitul zonei de repaos, zonei de service, de
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frontiera, a punctului de verificare sau de taxare, etc. sunt de asemenea necesare.

Art. 265. Panourile reflectorizante trebuie sa fie Tnlocuite cu semnale luminoase 1n toate cazurile
unde, datoritd conditiilor sau amplasarii, acestea nu pot fi vizibili de catre utilizatori.

Art. 266. Marcarea si semnalizarea autostrazii va face obiectul unei parti a proiectului si va fi
avizata de administratorul autostrazii si de organele de politie rutiera.

Art. 267. Dispozitive reflectorizante sau echivalente trebuie sa fie instalate pe parapetele montate
pe ambele parti ale autostrazii astfel incat conducatorul auto si le poata diferentia.
Art. 268.

(1) Sistemele de telefonie in caz de urgentd propuse trebuie sd fie potrivite pentru transmiterea de
informatii dintre punctele prestabilite la intervale regulate de-a lungul autostrazii si centrul de operare
(ceata, polei, trafic, accidente, etc.).

(2) Este necesar pentru personalul de asistentd in caz de urgentd sa aiba capacitatea de a comunica
intre posturile telefonice si centrul de operare astfel incat sa fie capabil sd indeplineasca pasii necesari
in cazuri de urgenta.

(3) Utilizarea echipamentului si intretinerea sa trebuie sa fie simpla si usor inteleasa de catre utilizator.

Art. 269.
(1) Posturile telefonice trebuie sa fie amplasate la aproximativ 2 km distanta de-a lungul autostrazii, sa
fie amplasate pe ambele parti ale autostrazii si sd fie conectate la centrul de operare.

(2) Comunicatia dintre posturi si centrul de operare trebuie sa se faca prin radio sau cabluri.

(3) Posturile trebuie sa fie prevazute cu butoane de semnalizare pentru comunicarea in doud sensuri.
Fiecare post trebuie sa aiba minimum 2 butoane de semnalizare, unul cu simbolul utilizat in cazul in
care este cerutd asistenta medicald si alt simbol, in cazul in care este cerut serviciului mecanic pentru
vehicule deteriorate.

Tinidnd cont cd majoritatea participantilor la trafic au telefoane mobile si pentru a evita costurile
instaldrii si Intretinerii unui sistem telefonic de urgentd se poate adopta si solutia de instalare a unor
indicatoare de informare cu privire la numerele de urgenta ce trebuie apelate In caz de defectiuni.

(4) Posturile de comunicatie trebuie si fie usor recunoscute ca forma si sa atraga atentia utilizatorului.

(5) Forma si dimensiunile posturilor de comunicare trebuie sa fie uniforma de-a lungul intregii
autostrazi.

(6) Trebui sa fie o lumina care sa lumineze noaptea partea interioard a postului de comunicare pentru a
identifica butoanele de semnalizare.

(7) Posturile de comunicare trebuie sa fie ugor accesibile si sigure.
(8) Instalarea punctelor de comunicare pe benzile de accelerare si de decelerare trebuie sa fie evitate.
(9) Posturile de comunicare nu se vor instala pe poduri.

(10) In tunele, posturile telefonice trebuie sa fie instalate Tn nige si indicate clar de semnale
luminoase la o distanta de minimum 150 m.

CAPITOLUL XIV SISTEMUL ITS

Art. 270. Functiile sistemului
(1) Culegere date

- culegere a datelor de trafic: numar de vehicule, clasificarea vehiculelor conform normelor
europene actuale, in 11 grupe (clase), viteza de deplasare, gabaritul, densitatea traficului;

- culegere a datelor meteorologice;
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- culegere a datelor privind starea infrastructurii: informatii video si starea echipamentelor
componente ale sistemelor (securitate);

- culegere a datelor de identificare a vehiculelor.
(2) Comunicatii
- asigurarea comunicatiilor/conectarii Intre senzori si echipamentele de achizitie;
- asigurarea comunicatiilor intre echipamentele de achizitie si unitatile locale de procesare;
- asigurarea comunicatiilor intre unitatile locale si Intre acestea si centrul de monitorizare.

(3) Procesare date

a) procesare locald a datelor — datele culese de la senzori vor fi procesate la nivelul senzorilor (daca
acestea au capacitatea de procesare necesard) sau a unitatilor locale pentru a popula baza de date locala
si ulterior cea centrald prin sincronizare. Procesarea datelor se va face dupa aceleasi principii ca la
datele procesate centralizat.

b) procesare centralizatd a datelor — datele din baza de date centrala vor fi prelucrate dupa tipul
datelor (respectiv a categoriei de senzori care le furnizeaza) astfel:

- date de trafic: numadr, categorii de vehicule, viteza, dimensiuni §i imagini cu vehicule/situatii
extreme (congestii, accidente, calamitéti etc.);

- date meteo: starea de inghet pentru o arie monitorizatd, grosime strat de gheata, grosime strat
de zapada, vizibilitate, cantitatea de precipitatii, directia vantului, viteza vantului, temperatura,
umiditatea relativa a aerului.

(4) Stocare a datelor si arhivare

Arhivarea datelor se va face la intervale prestabilite de timp (o zi, o luna, o saptamana, etc), iar
arhivarea se va face pe medii de lunga durata greu alterabile.

(5) Interfatare:
- Functii pentru asigurarea interfetei cu alte sisteme pentru furnizarea informatiilor;
- Functii pentru asigurarea interfetei cu alte sisteme pentru culegerea informatiilor.

(6) Prezentare si afisare

a) Functii de prezentare a informatiilor (in diferite formate cerute de utilizatori: grafic pe ecran, in
fisiere cu grafice si text);

b) Functii de afisare a informatiilor: aceasta functie va permite utilizatorului/operatorului sa acceseze
bazele de date prin intermediul unor interfete grafice si sd configureze aplicatia de interogare a datelor
pentru selectare acestora dupa diferite criterii).

c) Functii de generare a alarmelor: generarea alarmelor se va face automat dupa depasirea unor
niveluri ale datelor monitorizate (vor fi stabilite niveluri pentru toate datele inregistrate in sistemul de
baze de date si implicit vor fi generate alarme pentru depasirile acestora — nivelurile vor fi stabilite de
catre operatorii sistemului de monitorizare).

d) Functii de generare a rapoartelor: rapoartele vor putea fi configurate si vor putea contine toate
datele inregistrate Tn baza de date.

e) Functii de monitorizare a respectarii legilor/reglementarilor: aceasta functie va interoga sistemul
de baze de date si va genera un raport care va contine informatii utile pentru sanctionarea incalcarii
legislatiei (greutate pe osie, greutate totald, dimensiuni, viteza, etc.).

Pot fi incluse si functii de tip:
- Speed enforcement — masurare de vitezd in vederea acordarii de sanctiuni;

- Weight in motion — sisteme de masurare a greutdtii totale pe osie, in miscare.

Art. 271. Subsisteme componente
(1) Sistemul de monitorizare este compus din urmatoarele subsisteme:

- Subsistemul masurare trafic: detectoare de vehicule — amplasate la cel mult 2 km.
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(2) Sistem de masurare conditii meteo: statii meteo si senzori de Inghet la nivelul suprafetei de rulare
(3) Subsistemul de monitorizare video: se recomanda folosirea a doua tipuri de camere video pentru
monitorizare:

- Camere CCTV PTZ — amplasate la intrdrile pe segmentul de autostrada, in zona parcarilor, in
nodurile rutiere si in zonele cu risc de accident;

- Camere CCTYV fixe, zoom fix la cel mult 2 km, de obicei in apropierea zonelor de detectie.

(4) Sistem de recunoastere automata numere de ITnmatriculare si monitorizare rovigneta ANPR

(5) Sistem de telefoane de urgenta: telefoane si interfatd pentru incepere activitdtii de intretinere
asupra partii carosabile sau poduri — la cel mult 2 km, pe ambele pérti ale autostrazii.

(6) Punct de concentrare: punctele de concentrare sunt locatiile care vor gdzdui echipamentele
necesare diferitelor subsisteme. Puncte de concentrare vor fi amplasate Tn zone cu echipamente
telefonice; echipamente detective; echipamente de video supraveghere sau echipamente ANPR.

(7) Sistemul de securitate: sistem monitorizare infrastructurd, securitate, detectie vandalism.

Art. 272.

(1) Pentru functionalitatea ITS se va asigura atit bransarea clasica la reteaua nationald/regionald/locala
de energie electrica cat si prin surse alternative de producere a energiei (panouri solare si acumulatori),
iar sistemul va fi prevazut cu o functie de comutare automatd pentru alimentare de la reteaua de
energie electrica.

(2) Sistemul de comunicatii prin fibrd optica si sistemul de alimentare cu energie electrica trebuie sa
fie astfel proiectate, incdt defectarea, Intreruperea din diferite motive a cablurilor sd nu afecteze
echipamentele de ITS;

Art. 273. Sistemele de monitorizare a traficului ITS se vor corela cu proiectul de reglementare a
circulatiei;

(1) Se va prevedea fibra optica care nu intretine arderea §i care sa fie protejatd impotriva rozatoarelor
si a excesului de umiditate;

(2) Se vor prevedea sisteme de protectie vizuald infrarosu asupra intregii zone de concentare a
echipamentelor ITS din teren;

(3) Camerele de luat vederi prevazute la noduri se vor amplasa astfel incat vizualizarea sa fie cat mai
mare asupra zonei nodului (bretele, benzi curente de circulatie);

(4) Elementele ITS vor fi prevadzute cu sisteme de protectie si securitate;

Art. 274.
(1) Sistemul de cantarire dinamica se va prevedea cu aproximativ 2 km inainte de spatiul de serviciu;

(2) Locatiile pentru cantarire se vor amenaja in parcdrile realizate in cadrul proiectului;

Art. 275. Proiectul elaborat pentru sistemul de monitorizare a traficului ITS, se va prezenta
pentru a fi analizat in cadrul C.T.E. - C.N.A.D.N.R..

CAPITOLUL XIII ILUMINAT

Art. 276. Proiectarea iluminatului cdilor de circulatie rutierd se face in conformitate cu SR-EN
13201 si CIE 115-2010, o importantd deosebita acordandu-se selectarii claselor de iluminat pentru
evitarea supradimensionarii sistemului de iluminat, reducerea consumului de energie electrica si
cresterea eficientei sistemului de iluminat propus

Art. 277.
(1) Ceriteriile si parametrii care stau la baza selectarii claselor de iluminat conform SR-EN 13201 sunt:
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- Criterii — viteza utilizatorului, tipurile de utilizatori in aceasi zona si tipurile de utilizatori
exclusi;

- Parametri — zona (geometria), utilizarea traficului si influentele externe legate de mediu;

(2) Selectarea claselor de iluminat conform CIE 115-2010 se face in functie de urmatorii parametrii:
viteza, flux trafic, componenta traficului, separare sensuri, densitate intersectii, nivelul luminantei
ambientale si ghidajul visual

(3) Selectarea corectd a claselor de iluminat este in stransd corelare cu indeplinirea unor criterii de
performanta cum ar fi: luminanta suprafetei imbracamintii rutiere si orbirea fiziologica

Art. 278. Instalatiile de iluminat rutier se vor proiecta cu respectarea prevederilor din Ghidul
privind conditiile de iluminat la dumurile nationale si autostrdzi AND 603/2012, precum si din
reglementdrile de specialitate.
Art. 279. Este obligatorie iluminarea urmatoarelor zone:

- poduri, pasaje si viaducte cu lungimi peste 100 m

- noduri rutiere, pe bretele, inclusiv intersectiile cu reteaua existenta de drumuri

- zona dotarilor (parcari, spatii de servicii, centre de intretinere si coordonare, statii de taxare,

etc.)
- tuneluri
Art. 280. Delimitarea zonei pentru care se asigurd iluminatul este de 150 m inainte de intrarea in

zona de risc (sectiunea unde se modifica profilul transversal, ex. banda de decelerare), zona de risc
propriu-zisa si 150 m dupa zona de risc (locul unde se revine la profilul transversal standard, ex.
banda de accelerare).

Art. 281. [luminatul pe autostrada, la nodurile rutiere, dotarile autostrazilor si la intersectiile unde
debuseaza bretele si drumurile de legatura se va realiza cu sisteme economice de energie — LED,
alimentarea sistemului de iluminat fiind asiguratd de la reteaua nationald/regionald/locala de energie
electrica.

Art. 282. Sistemul de iluminat de tip LED va fi cu sistem de telegestiune. Sistemul de
telegestiune va fi capabil sa controleze, s monitorizeze, sd mésoare si sd gestioneze functionarea 1n
parametrii optimi retelele de iluminat, pentru reducerea semnificativi a consumului de energie
electrica, ale emisiilor de CO2, si ale costurilor de exploatare. Acest sistem va avea functii de
mentinere constantd a fluxului luminos, utilizare doar a fluxului luminos necesar §i de modificare
prestabilitd/staticad/dinamicd a fluxului luminos.

Art. 283. Stalpii de iluminat se vor proteja cu parapet, iar la amplasarea lor 1n teren se va avea in
vedere ca acestia sa nu obtureze vizibilitatea asupra indicatoarelor de circulatie.
Art. 284.

(1) Solutia propusa de proiectantul de specialitate trebuie sa aiba un factor de mentinere cat mai ridicat
si cu precizari explicite privind deprecierea fluxului luminos in timp

(2) Se vor preciza operatiile privind intretinerea corectiva

(3) proiectantul de specialitate va prezenta minimum 2 variante de iluminat, cu situatie comparativa
intre cele doud variante referitoare la costurile cu realizarea si mentenanta sistemului, precum $i un
calcul de eficientd energetica.
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CAPITOLUL XIV CONSIDERENTE DE MEDIU

SECTIUNEA 1 DOMENIU DE APLICARE

Art. 285. Autostrada trebuie sa prezinte aspect estetic si sa reducd, pe cat posibil, orice forma de
poluare a mediului inconjurator. La intocmirea studiilor de mediu se vor avea in vedere atat
prevederile Legii nr. 137/1995 cit si reglementdrile europene in domeniu.

SECTIUNEA A 2-A EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI (EIM)

Art. 286.

(1) Anterior efectuarii unei Evaluari a Impactului asupra Mediului inconjurator pentru proiectul in
cauza, este necesard o Evaluare Strategica de Mediu realizata la nivel de program strategic, astfel incat
sd se stabileasca politica de management a sectorului de drum/transport respectiv. Pe masura ce
aceastd evaluare coordoneaza reteaua transport/drum cu planurile de urbanism i amenajarea
teritoriului, face posibild reducerea impacturilor negative asupra mediului, detectdnd 1n faza incipientd,
potentiale conflictfe si realizand eficient si din acest punct de vedere, un sistem de autostrazi.

(2) Recomandarile referitoare la evaluarea acestei strategii sunt, prevazute in Directiva 2001/42/CE
privind evaluarea efectelor anumitor planuri si programe asupra mediului, transpusa total in Romania
prin urmatoarele acte de reglementare:

a) HG nr. 1076/2004 (MO nr. 707/05.08.2004) privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de
mediu pentru planuri si programe

b) OM nr. 117/2006 (MO nr. 186/27.02.2006) pentru aprobarea Manualului privind alocarea
procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe

c) OM nr. 995/2006 (MO nr. 812/03.10.2006) pentru aprobarea listei planurilor §i programelor care
intrd sub incidenta HG nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu
pentru planuri si programe.

Art. 287. Evaluarea Impactului asupra Mediului (EIM) va identifica, descrie si evalua, intr-un
mod corespunzator, pentru fiecare caz in parte, efectele directe si indirecte, ale autostrazii, atat in
perioada de executie a lucrarilor cét si in cea de operare asupra urmatorilor factori:

a) fiinte umane, fauna si flord inclusiv arii naturale protejate;

b) sol, apa, aer, clima si peisaj;

¢) valori materiale si monumente culturale;

d) interactiunea dintre factorii mentionati la primele trei subpuncte.

Art. 288. EIM va contribui la evitarea ntarzierilor costisitoare in cadrul procesului de executie,
va permite o mai bund integrare a proiectului Tn mediul Inconjurator mai ales in zonele unde traseul
traverseaza sau se afld in vecinatatea unor arii naturale protejate si va explica tuturor partilor implicate,
conditiile amplasamentului propus pentru construirea autostrazii.

Art. 289. EIM va lua in considerare impactul ce poate apdrea in perioada de executie a
autostrazii. Date fiind cerintele legislative (Ordinul nr. 135 din 2010) incad de la aceasta fazd vor fi
analizate si propuse posibile locatii pentru Organizari de santier, gropi de imprumut care sd aibd un
impact cat mai redus asupra mediului natural i uman.

Art. 290. Raportul si continutul EIM este reglementat prin Directiva 2011/92/UE din 13
decembrie 2011 privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului,
transpusa total in Roménia prin urmatoarele acte de reglementare:

a) HG nr. 445/2009 (MO nr. 481/13.07.2009) privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice
si private asupra mediului, modificata si completatd de HG nr. 17/2012 (MO nr. 48/20.01.2012)
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b) OM nr. 135/2010 (MO nr. 274/27.04.2010) privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaludrii
impactului asupra mediului pentru proiecte publice si private

¢) OM nr. 19/2010 (MO nr. 82/8.02.2010) pentru aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea
adecvatd a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes
comunitar

d) OM nr. 863/2002 (MO nr. 52/30.01.2003) privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile
etapelor procedurii-cadru de evaluare a impactului asupra mediului

e) OM nr. 864/2002 (MO nr. 397/09.06.2003) pentru aprobarea Procedurii de evaluare a impactului
asupra mediului in context transfrontierd si de participare a publicului la luarea deciziei in cazul
proiectelor cu impact transfrontiera.

Instrumentele folosite in general in scopul EIM sunt listele de verificare, matrice si grafice de
interactiune, hartile, metode de anticipare si evaluare, metodologii pentru estimarea concentratiilor de
poluanti in aer si in apa, pentru estimarea nivelului de zgomot la receptor.

Art. 291.

(1) EIM trebuie sa se bazeze pe combinarea cu succes a metodelor descriptive calitative si cantitative.
(2) Tehnicile de evaluare cantitative au ca scop cuantificarea impactului pe care il poate exercita
investifia asupra mediului. Analizele calitative sunt utilizate Tn special ca §i instrument pentru
compararea alternativelor propuse. Pentru realizarea analizei calitative se stabilesc anumite criterii si
punctaje pentru fiecare dintre acestea pe baza carora se identifica varianta optima.

SECTIUNEA A 3-A INCADRAREA IN MEDIUL INCONJURATOR

Art. 292. Amenajarea traseului autostrazii trebuie sd corespunda, pe cat posibil, criteriilor
obiective de estetica, universale, atdt din punct de vedere al observatorului din afard, cat si al
utilizatorului. Un criteriu foarte important de care trebuie tinut seama este cel al protectiei ariilor
naturale protejate, traversate sau aflate in vecindtatea autostrazii.

Art. 293. Evaluarea peisajului, tindnd seama de aspectele: geografic (in special geomorfologic),
arheologic si istorico-cultural, uman, ecologic, permite evaluarea peisajului din punct de vedere natural
si cultural 1n care se va incadra viitoarea autostradd in termenii caracterului global al acesteia,
principalelor caracteristici si elemente legate de om si ai relatiei omului cu acestea.

Art. 294.
(1) Peisagistica si amenajarea traseului autostrazii prezintd de asemenea o importanta deosebita.

(2) Din acest motiv, traseul trebuie amenajat astfel Tncat toate caracteristicile dominante sd confirme
alegerea sensurilor de catre conducatorul auto, fara a-1 incurca.

(3) Traseul autostrazii trebuie sa ofere o succesiune de motive peisagistice variate si placute, evitindu-
se ,,monotonia vizuald "care provoaca plictiseala.

(4) Acolo unde este posibil, efectele vizuale nedorite ale peisajului inconjurator pot fi imbunatatite sau
corectate cu ajutorul unor masuri corespunzatoare de amenajare peisagistica.

(5) Traseul trebuie sa evite, acolo unde este posibil, centrele urbane intens populate.

(6) Traseul trebuie sa evite, acolo unde este posibil, traversarea ariilor naturale protejate.

Art. 295. La incadrarea autostrdzii in contextul mediului inconjurator, trebuie evitatd orice
afectare posibild din punct de vedere al structurii istorice, sociale, culturale sau de natura peisagistica
specificad zonei. Daca este posibil, partile componente ale autostrazii (deblee, ramblee, poduri, viaducte
si pasaje) trebuie sa fie proiectate arhitectural, astfel Tncat sa intregeasca mediul inconjurétor.

Art. 296. Sistemul natural de scurgere existent Tnaintea constructiei trebuie menfinut prin executia
de podete, poduri si drenuri, dupd cum este necesar.
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Art. 297.
(1) Trebuie evitatd pe cat posibil devierea cursurilor de apa pe durata executiei, mentindndu-se
curgerea naturald a acestora.

(2) Lucrarile pe cursurile de apa se vor face pe cat posibil cu materiale naturale si vor respecta
cerintele din avizul de gospodarire a apelor.

(3) Se vor lua toate masurile i se vor propune toate lucrarile astfel incit autostrada sa nu favorizeze
fenomenele de inundabilitate, Tn special in vecindtatea zonelor locuite.

Art. 298. Trebuie avute in vedere modificarile in structura agricold a micilor proprietati divizate
ca urmare a exproprierilor Tn vederea constructiei autostrdzii. In vederea prevenirii procesului de
eroziune, orice defrisare trebuie compensatd prin replantare de arbori. Se vor evita pe cat posibil
defrisarile de terenuri iar in cazul 1n care sunt strict necesare, se va analiza impactul §i se vor propune
masurile de protectie adecvate.

SECTIUNEA A 4-A MASURI DE PREVENIRE A ZGOMOTULUI

Art. 299.

(1) Autostrada trebuie sa fie amplasata cat mai departe posibil de cladiri in zonele urbane, si in orice
caz, suficient de departe, pentru a evita producerea unui nivel de zgomot mai ridicat decat cel
permis de legislatia In vigoare.

(2) Limitele de zgomot precum si metodologiile de masurare sunt indicate de cétre standardele in
vigoare.

Art. 300. Proiectarea profilului longitudinal, sistemele de informare si management legate de
trafic conduc la reducerea impactului negativ al zgomotului asupra mediului. Declivitatile mari pe
tronsoane lungi trebuie evitate.

Art. 301. Trebuie evitatd prevederea unor lucrari pe versantii dealurilor.

Art. 302. Activitatile legate de executie trebuie organizate astfel incat sa se reducd la minimum
poluarea prin zgomot.

Art. 303. Poluarea fonicd din zonele rezidentiale din preajma autostrazilor poate fi redusa prin
prevederea de:

a) taluzuri de rambleu si pante acoperite cu sol organic;

b) panouri antifonice, bariere de paméant pentru atenuarea zgomotelor;

c) plantatii (cu un efect protector contra zgomotului) care sd diminueze disconfortul cauzat de
zgomotul din trafic;

d) combinatii de rambleuri si plantatii;

e) introducerea limitelor de viteza la vehiculele comerciale;

f) proiectarea imbracamintii rutiere in scopul reducerii zgomotului produs de pneuri;

g) izolarea fatadelor, geamuri termopan.

SECTIUNEA A 5-A MASURI DE REDUCERE A POLUARII

Art. 304. In vederea reducerii poludrii aerului se impun o serie de masuri:

a) trebuie sd se acorde o atentie deosebita evitarii tuturor situatiilor in care apar congestionari repetate
ale traficului;

b) proiectarea profilului longitudinal, sistemele de informare si management legate de trafic
(exploatarea drumului), si plantatiile constituie factori care contribuie la reducerea impactului negativ
asupra calitatii aerului;

C) activitatile de constructie trebuie organizate astfel incit si se reducd la minimum poluarea
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atmosferica produsa de acestea.

Art. 305. Protectia resurselor de apa (deseori folosite ca surse de apd potabild), In care se
descarca si apa poluata scursa de pe autostradd, trebuie sa se faca cu ajutorul unor sisteme de epurare
eficiente si corespunzatoare.

Art. 306.

a) Plantarea zonelor adiacente autostrazii contribuie la protectia florei si faunei existente §i poate
oferi habitate suplimentare si cai de migratie pentru fauna locala. Se vor identifica traseele de migrare
ale faunei si se vor propune masuri pentru mentinerea conectivitatii acestora.

b) Impactul constructiei asupra florei si faunei sunt deosebit de importante si necesitd o atentie
speciald Inca din faza de proiectare.

SECTIUNEA A 6-A MASURI DE PROTECTIE IMPOTRIVA VIBRATIILOR

Art. 307. Inca din faza de proiectare trebuie avut in vedere ci autostrada trebuie sa fie amplasati
cat mai departe de zonele construite. Dacd este neaparatd nevoie sa se afle in apropierea unor cladiri cu
o stabilitate limitatd, sau pare contin instrumente de precizie, se recomandd adoptarea urmatoarelor
masuri:

a) evitarea fundarii cdii rutiere si a structurilor sale pe acelasi strat de rocd pe care se reazema si
fundatiile cladirilor;

b) prevederea de imbracaminti rutiere flexibile, nu rigide.

Art. 308. Pentru a reduce vibratiile, este necesar sa se prevind deformarea suprafetei de rulare.
Acest lucru necesita:

a) protectia eficientd impotriva inghetului;

b) drenarea eficientd a apelor de suprafata si subterane.

Art. 309. Activitatile de constructie in faza de executie trebuie sa fie organizate astfel incat sa se
reducd la minimum efectele vibratiilor produse de acestea.

Art. 310. Pentru a reduce vibratiile, in faza de exploatare a autostrazii, este necesar sa se previna
deformarea suprafetei de rulare, prin urmatoarele masuri:

a) protectia eficientd impotriva inghetului;

b) drenarea eficienta a apelor de suprafata si subterane;

C) repararea periodica sau inlocuirea suprafetei de rulare, atunci cand apar deformari.

SECTIUNEA A 7-A PROTECTIA TALUZELOR SI PLANTATII

Art. 311.

(1) Taluzele rambleelor si debleelor trebuie sa fie protejate Tmpotriva efectului agentilor atmosferici
prin urmatoarele masuri:

a) semanarea unui amestec de specii de iarba;

b) plantarea unor specii de arbusti corespunzatoare;

¢) plantarea unor specii de arbori corespunzatoare.

(2) Problema intretinerii vegetatiei trebuie avutd in vedere inca din momentul proiectarii.

Art. 312.

(1) Pentru a asigura o buna inrddacinare a diferitelor tipuri de plante, se recomanda crearea unui strat
de pamant vegetal pe taluzuri cu grosimea de minim 20 cm.

(2) Acest pamant vegetal trebuie sa fie chimic neutru in naturd, i sd aiba un continut suficient de
materie organica i agenti nutritivi; zonele trebuie sa fie curatate de pietre, moloz, radacini si buruieni.
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(3) Pe taluzele debleelor, acolo unde este dificil sa se aplice un nou strat de pamant vegetal, suprafata
se poate amenaja pentru plantatii, recurgandu-se la anumite tehnici de corectare a caracteristicilor
fizice si organice, cum ar fi:

a) insamantarea cu plante leguminoase: aceste specii au proprietati de fixare a azotului §i pot
transfera nitrati in sol, facindu-I astfel potrivit pentru recoltele viitoare;

b) utilizarea de Ingragaminte organice si chimice;

c) folosirea de geotextile sau alte mijloace auxiliare in vederea pastrarii unui strat vegetal fertil, pana
cand aceastd sarcind va fi preluatd de catre plante.

Art. 313. Acoperirea cu iarba a taluzurilor se va obtine prin Tnsdméantarea unui amestec de specii
diferite, tindndu-se cont de factorii locali, de mediu, botanici i antropici.

Art. 314. In cazul cind conditiile geopedologice si botanice permit plantarea de arbusti pe taluze,
se vor planta specii care vor asigura o protectie de duratd impotriva eroziunii $i sd consolideze
straturile mai adanci de pamant.

Art. 315. In vederea asigurarii unei consolidari eficiente permanente pentru zonele predispuse la
alunecari, de pe taluzele mari si pe deblee de la partea superioard a tunelelor, este necesar sa se recurga
la tehnici de retmpadurire, utilizand trei specii; indiferent de contributia la stabilizarea suprafetelor
taluzelor; acestea vor servi la restabilirea peisajului afectat de lucrarile de constructie.

Art. 316.

(1) Speciile de arbori / arbugti amplasati in zona nodurilor, spatiilor de servicii, etc. trebuie sa fie
caracterizati printr-o evolutie viguroasa si sa creasca echilibrat, atit deasupra cit si sub nivelul solului.
(2) Speciile de arbori / arbusti sa fie foarte rezistente la atacul parazitilor, agentilor atmosferici si
solventilor folosifi Tn timpul iernii, $i Tn nici un caz nu trebuie sd prezinte un pericol pentru
participantii la trafic.

(3) De asemenea se vor folosi numai specii care rezistd la poluarea din zona, fard efecte negative
asupra cresterii.

(4) in functie de spatiul avut la dispozitie arbustii se pot planta in rinduri sau in grupuri.

(5) in ambele cazuri, se va evita monotonia prin schimbarea speciilor acolo unde este posibil.

Art. 317. Pe sectoarele de drum inzéapezibile se prevad perdele de protectie contra Tnzapezirilor
conform Instructia privind plantatiile rutiere, AND 561-2001.

(1) Perdelele de protectie se vor amplasa de-a lungul autstrazii din care din care vantul provoaca
inzapezirea

(2) Perdelele de protectie se realizeaza prin plantarea sistematica a diferitelor specii de arbori si
arbusti, in asa fel amplasate incit sa micsoreze viteza vantului si sd provoace depunerea zapezii In
interiorul si n fata perdelei de protectie.

In functie de directia, intensitatea vantului si cantitatea de zapada se va stabili orientarea, distanta fata
de platforma autostrazii si numarul de randuri ale perdelei de protectie.

SECTIUNEA A 8-A INFORMAREA PUBLICA, CONSULTARE SI PARTICIPARE

Art. 318. Comunicarea si informarea publica trebuie asigurata in decursul procesului de
proiectare, n conditiile in care implicarea publica este parte integrantd din Evaluarea Impactului
asupra Mediului Inconjurator, conform Hotararii nr. 445 din 8 aprilie 2009 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului. Informarea si participarea publicului
sunt coordonate de autoritdtile competente pentru emiterea aprobarii de dezvoltare si autoritatile
publice pentru protectia mediului, potrivit competentelor specifice, si cuprind:

a) modalitatea de informare a publicului: prin afise pe o anumitd zona teritoriald, publicatii in presa
centrala si/sau locala, organizarea unor expozitii cu planuri, schite, tabele, grafice, modele referitoare
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la proiectul respectiv si altele;
b) modalitatea de consultare a publicului interesat, in scris sau prin dezbateri publice.

Art. 319. Comunicarea cu partile interesate se poate materializa prin:

a) culegere de date (comunicarea cu localnicii si cu grupurile de interese);

b) consultare (oferirea oportunitdtii pentru persoanele interesate de a pune Intrebari, iar pentru
colectivul de proiectare de a obtine opinii referitoare la alternativele de proiectare);

C) participare (dialog intre partile interesate inainte de luarea deciziilor importante referitoare la
proiect).

Art. 320. Tehnicile de consultare implica expunerea de informatii, buletine, rapoarte, foi volante
informative, sondaje, "audieri publice" sau intalniri publice, discutii cu anumite grupuri specifice sau
individuale, inspectii si metode de evaluare rapide, cum ar fi interviurile de presa, examinarea
observatiilor.

Art. 321. Comunicarea cu publicul trebuie de asemenea sd continue si dupa faza de executie.

SECTIUNEA A 9-A MONITORIZAREA

Art. 322. Este posibila distingerea a doua tipuri principale de monitorizare, $i anume:

a) monitorizarea de baza, in scopul procurdrii de date necesare in obtinerea informatiilor despre
starea actuald a mediului Tnconjurator si tendintele de schimbare ale acestuia, fara a se avea n vedere
impacturile in viitor ale autostrazii;

b) monitorizarea impactului in perioada de executie si operare a autostrazii cu specificarea pentru
fiecare factor de mediu a parametrilor monitorizati si a frecventei masuratorilor.

Art. 323. Monitorizarea post-executie este in sarcina beneficiarului si are ca scop:

a) stabilirea unor masuri suplimentare de protectie, in cazul depasirii frecvente a valorilor limita
stabilite prin normative;

b) analizarea §i imbunatatirea metodelor de evaluare, in special a celor legate de anticiparea
impacturilor asupra mediului;

c) sa indeplineascd o necesitate politicd (de strategie), pentru asgurarea ca efectele construirii
autostrazii asupra societdtii sunt bine intelese si controlate si ca acestea sunt comunicate corect
publicului.

Art. 324. Se vor amplasa statii permanente de monitorizare a calitatii aerului in zonele sensibile
(in apropierea zonelor locuite aflate la o distanta mai mica de 100 m de traseul autostrazii, in zona
nodurilor rutiere mai importante. Din motive de siguranta acestea se pot amplasa in centrele de
intretinere.
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ANEXA 1 - PROFILE TRANSVERSALE TIP
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Fig. 1a) Autostrazi in regiuni de ses si deal - Profil transversal complet
P = platforma = rigold sau sant collector
C = cdi ale autostrazii compuse din benzi de circulatie unidirectionale in = sant de garda
situatia definitive sau bidirectionale cind autostrada se executa etapizat
= benzi de ghidare = zona de siguranta
= benzi de stationare de urgenta = ampriza
= acostamente

= zona mediana

OET»20

= fasie destinata parapetelui (latimea de lucru, w)

= latimea zonei mediane masurata la limita glisierelor spre partea
carosabila (inclusive parapetele, exclusive benzile de ghidare)
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Fig. 1b) Autostrazi in regiuni de ses si deal - Profil transversal etapizat
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Fig. 1c) Autostrazi in regiuni de ses si deal - Profil transversal cu banda de circulatie suplimentara
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Fig. 2a) Autostrazi in regiuni de munte - Profil transversal complet

Pagina 85 din 101 Redactarea 2




2.50 1.50
| | I

ZOMA DZ ZONA DE
INTRETINERE SIGURANTA

Parapet de siguranta

Imbracare cu sol
vegelal sl nierbare

Imprejmuire {1}

A%

SANT

Z- Z, Zs

Trepte infratire

23.50

FI
050 250 025 7.50 025 250 0125 7.00 0.25 250 @50
e L | o Il I |
“5 % Smg;;';tg FARTE CARCSARILA ETAPA1
< = PEURGENTA & 13,50
w3 = !
2 g g | |
i 0,50 125 125025 3.50 3.50 028 250 050
ey | | i I_Ty
[ ‘al c l% E!l e [ B |
S g ZOMA MEDIANA = FARTE CARDSABILA S Jfumae '5 <
® 3z T U DE JRGENTA =
LT} H w B &
[ = o (=
g < g g g 2
3 z
F A M G c G Su A F
|
|
| [
i T e
. i T e .
f : - :: :, o _2,52-{" 31 SANT
o / : e 4%  —

Decapare pamant vegetal

mplutura din material corespunzator

Zs

Ax proiectat

Ze

£

Amp

3,0m peninu hg5.0m
5.0m peniny h=E,0m

ZONA DE
SIGURAMTA

Imprejmuire (1)

Zp

Fig. 2b) Autostrazi in regiuni de munte - Profil transversal etapizat
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Fig. 3 Autostrazi in regiuni de munte - Profil transversal etapizat
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ANEXA 2 - VALORI LIMITA ALE ELEMENTELOR GEOMETRICE PENTRU AUTOSTRAZI

Nr. ELEMENTE GEOMETRICE
LIMITA (MAXIME SAU MINIME | UM 140 120 100 80 REGULI DE ALEGERE A ELEMENTELOR
crt. ADMISE)
0 1 2 3 4 5 6 7
Razele minime ale curbelor arc de cerc in zone unde de reguli se produce polei si nu
centrale: se poate adopta deverul maxim, se poate
adopta un dever mai mic cu majorarea razelor
-pentru deverul maxim admis 7% 1.000 650 450 240 corespunzatoare deverului ales. in zonele
respective deverul maxim sd nu depdseascd
| [pentru deverul maxim admis 6.5% m 1.076 701 501 271 5%.
-pentru deverul maxim admis 6% 1.151 776 551 326 Pe poduri, pasaje si viaducte deverul maxim sa
nu depaseasca 5%.
-pentru deverul maxim admis 5.5% 1.251 876 626 376
-pentru deverul maxim admis 5% 1.376 1.001 701 426
Intervalul de variatie a valorilor Racordarea aliniamentelor se poate face si
razelor curbelor arc de cerc Intre care direct cu doud arce de clotoidd care se
acestea se racordeaza cu aliniamentele intdlnesc in punctul unde au aceeasi raza de
prin intermediul unor arce de clotoida 1.000 650 450 240 curbura si lungime ale caror valori trebuie sa
2 liar profilele transversale au inclinare| m fie mai mari sau cel putin egale cu razele
3.100 2.300 1.600 1.100

catre interiorul curbelor mai mare
decat inclinarea din aliniament

minime indicate la pct. 1 si lungimile L,
indicate la pozitia 5.

In aceste cazuri deverul prescris, dat in anexa 2

pentru razele respective trebuie mentinut pe o
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lungime egald cu diferenta Intre L; si L date la
pct. 5 sau 4 din prezenta.

Lungimile minime ale arcelor de cerc
central mdsurate intre Si...... Se

70

60

50

40

Lungimile minime L ale clotoidelor de|
racordare a arcelor de cerc central pe
care se realizeazd si trecerea de la
convertire la suprainalfare

140

140

120
(100)

120
(100)

Lungimile minime L; ale clotoidelor
cind acestea compun intreaga
racordare fara arc de cerc central pe
care se realizeazd. Trecerea de la
convertire  la  supralnaltare  se
realizeaza pe lungimi egale cu cele ale
clotoidelor de la pct. 4.

180

170

150
(130)

140
(120)

in cazuri exceptionale, pentru evitarea unor
lucrari dificile si oneroase la vitezele de 80
km/h si la 100 km/h lungimile clotoidelor se
pot micsora la valorile din paranteze.

Intervalul de variatie a valorilor
razelor curbelor arc de cerc in care
acestea se pot racorda direct cu
aliniamentele iar profilele transversale
au iInclinare catre interiorul curbelor,
egalda cu inclinarea din aliniament|
(dever pozitiv convertit)

3.101
4.500

2.301
3.500

1.601
2.500

1.101
2.000

Lungimea l. pe care se realizeazd
convertirea profilului transversal de la
dever negativ la dever pozitiv avind
aceeasi valoare ca 1n aliniament

75

75

75

75

Aceasta lungime se amplaseaza:

-in curbele care se convertesc, in afara
tangentelor (pct. 6)

-la curbele care se suprainaltd, in afara
clotoidelor (pct. 2)

Fie pe aliniament, fie pe curba adiacentd daca
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aceasta nu se amenajeaza

pasajelor

8 Razele limitév ale curbelpr arc de cerc Se recomandi ca razele curbelor si nu
peste alc caror valori, acestea se depiseasca 10.000 m.
racordcaza direct la aliniamente, iar m 4.501 3.501 2.501 2.001 ' L ' '
profilele transversale 1si pastreazd) Lungimea minima a curbelor va fi 2,5 V si
deverul din aliniament exceptional 2 V
9 Distantele minime de vizibilitate a
suprafetei caii unidirectionale:
-recomandabile (confort optic) m 450 375 300 230
-minime m 325 200 150 100
10 |Distantele minime de vizibilitate
pentru depdsire in cazurile cind Intr-o R ' o
primi etapd se construieste numai o * In etapa cu circulatie bidirectionala nu se
singura cale a autostrazii: admit viteze mai mari de 100 km/h
- minime m * * 600 325
11 Declivitati longitudinale maxime *Valoarea de 7% se va adopta 1n mod
exceptional
% 4 5 6 6(7)* : e
Nu se vor adopta valori pentru declivitdfi sub
0,2 - 0,3%
Declivitati maxime admise in zone cu in situatii speciale declivittile pot fi majorate
12 felief plat la rampele podurilor si ¢, 2 2.5 3.5 3,5 cu acordul CNADNR
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Linia de cea mai mare panta admisa % 832 3.60 925 10.0 p =+/i% + d?
(p, panta oblica) '
13 i = panta transversald
- la poduri si pasaje % 7.50 7.50 7.50 7.50 d = declivitatea
14 [Razele curbelor verticale pentru Racordarea  declivitatilor succesive este
racordarea declivitatilor dl si d2 obligatorie cand m =d1 + d2 > 0,5%.
succesive Se vor alege raze de curbe verticale cu valori
C care sa conducd la lungimi de racordare de 2-
oncave NSO
a) o m 6.000 4.200 3.000 2.000 2,5 V (exprimatd in m/s)
- minime R . .
Raportul intre razele curbelor vertical din
Convexe profilul in lung si razele curbelor orizontale si
b) o m 18.000 10.000 6.000 3.000 fieﬂ > 6
- minime R =
Pasul de proiectare Se vor evita coincidentele intre bisectoarele
. curbelor orizontale si punctele de tangenta ale
-minim o .
curbelor de racordare verticald si schimbarea
15 m 350 250 200 150 decllvua‘;}lor in punctele de tangentd ale
curbelor 1n plan.
Latimi in traseul curent -in cazul executiei etapizate platforma are
14.00 m latime in zona de ses si deal (col.3...5)
a-platforma P | m 26,00 26,00 26,00 23,50 si 13.50 m in zone de munte (col. 6) si nu are
zond mediana.
16 |b-caile unidirectionale C | m 7,50 7,50 7,50 7,00 .
-platforma se masoara intre fetele glisierelor
c-benzile de circulatie m 3,75 3,75 3,75 3,50 parapetelor sau intre muchiile terasamentelor
cand nu exista parapete.
d-benzile de ghidare G | m 0,50 0,50 0,50 0,25

-fasia destinata parapetelor nu se include in
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latimea platformei.

e—be;nzﬂe de stationare S, | m 2,50 2.50 2.50 2,50
accidentale
f-acostamente A | m 0,75 0,75 0,75 0,75
g-fAgia pentru parapet F | m |in functie de latimea de lucru a parapetelui, min. 0,75
h-banda mediana H | m 4,00 4,00 4,00 3,50
i-benzi de accelerare decelerare,
pentru desprindere §i patrundere in| m 3,50 3,50 3,50 3,50
flux
]l—benm 'su'phmentare pentru vehicule m 3.00 3.00 3.00 3.00
ente, minim
17 [Latimi de poduri, pasaje, viaducte m | 2x12,00 | 2x12,00 | 2x12,00 2x12,00 ¢ poduri foarte mari ldfimea s stabileste
individual prin proiect
18 |Elementele geometrice ale bretelelor sija) Razele curbelor la buclele si bretelele acccseior la dotari, potrivit vitezei de bazd admise pe aceste

buclelor nu depind de viteza de baza a
autostrazii

Ele se amenajeaza conformSTAS 863-
85:

accese,

b) Latimea platformei masurata Intre fetele glisierelor parapetelor, in aliniament:
6 m pentru bucle si bretele unidirectionale
9 m pentrii bucle si bretele bidirectionale

c) Latimea partii carosabile, in aliniament:
4 m pentru bucle si bretele unidirectionale

7 m pentru bucle si bretele bidirectionale
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ANEXA 3 - VALORILE DEVERULUI

AMENAJAREA VALORILE DEVERULUI (%) IN CURBE FUNCTIE DE VITEZELE DE BAZA (km/h) SI RAZE
CURBEI DEVER % 140 120 100 80
7 1.000 - 1.075 650 - 700 450 - 500 240 - 270

5 6.5 1.076 -1 .150 701 - 775 501 - 550 271 - 325
é 6 1.151-1.250 776 - 875 551 - 625 326 - 375
é 5.5 1.251-1.375 876 —1.000 626 - 700 376 - 425
% aﬂ 5 1.376 - 1.525 1.001 - 1.150 701 - 800 426 - 475
ZD % 4.5 1.526 - 1.700 1.151-1.325 801 - 925 476 - 550
g d 4 1.701 - 1.900 1.326 - 1.525 926 -1075 551 - 650
g 3.5 1.901 —-2.200 1.526 - 1.750 1.076 — 1.250 651 - 775
é 3 2.201 - 2.600 1.751 -2.000 1.251 - 1.450 776 - 925
5): 25 2.601 —3.100 2.001 —-2.300 1.451 - 1.600 926 - 1.100

CONVERTIRE 2,5 3.101 —4.500 2.301 -3.500 1.601 —2.500 1.101 - 2.000

DEVER NEGATIV -2,5% >4.500 >3.500 >2.500 >2.000

* ca 1n aliniament
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ANEXA 4 — Amenajarea curbelor in spatiu

1 — cu convertire

gliniament

%

alinlgment

Fig. 4.1 - Amenajarea in spatiu a curbelor izolate
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a -- ambele cu convertire

Fig. 4.2 - Amenajarea in spatiu a curbelor succesive de acelasi sens

3
;

e
E<Y
=
5

ghnigment
]

b — din care una cu convertire §i una cu supraindltare
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¢ - ambele cu suprainéltare
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b — din care una neamenajaté i una cu suprainaltare

Fig. 4.3
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ANEXA 5

Legenda

1 WC. public

2 Put forat

3 Statie epurare mecano-biologica
4 Statie pompe ape uzate

5 Camin omogenizare-pompare
6 Parcare autoturisme 110 locuri
7 Spatii agrement

8 Spatii protectie

9 Post trafo

10 Imprejmuire put si rezervor
11 Rezervor apa

12 Separator produse petroliere
13 Imprejmuire exterioara

14 Parcare autocare 2 locuri

15 Parcare autovehicule grele 15 locur
16 Parcare pentru pers. cu mobilitate redusa 8 locuri

17 Platforma pubele resturi menajere

55,00

ATENUATOR DE SOC

135.00

Fig. 1 — Parcare de scurtd durata
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Legenda

1 WC. public

2 Put forat

3 Statie epurare mecano-biologica
4 Statie pompe ape uzate

5 Camin omogenizare-pompare
6 Parcare autoturisme 53 locuri
7 Spatii agrement

8 Spatii protectie

9 Post trafo

10 Imprejmuire put si rezervor
11 Rezervor apa

12 Separator produse petroliere
13 Imprejmuire exterioara

14 Parcare autocare 3 locuri
15 Parcare autovehicule grele 20 locuri

16 Parcare pentru pers. cu mobilitate redusa 4 locuri

17 Platforma pubele resturi menajere
18 Spatiu rezervat benzinarie
19 Spatiu rezervat bar+sp comercial

P S V\

vvv‘

B2

160.00

ATENUATOR. DE SOCJ

Fig. 2 — Spatiu de servicii tip S1
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Legenda

1 WC. public
2 Put forat

3 Statie epurare mecano-biologica

4 Statie pompe ape uzate

5 Camin omogenizare-pompare

6 Parcare autoturisme 70 locuri

7 Spatii agrement

8 Spatii protectie

9 Post trafo

10 Imprejmuire put si rezervor

11 Rezervor apa

12 Separator produse petroliere

13 Imprejmuire exterioara

14 Parcare autocare 6 locuri

15 Parcare autovehicule grele 40 locuri

16 Parcare pentru pers. cu mobilitate redusa 8 locuri
17 Platforma pubele resturi menajere

18 Spatiu rezervat benzinarie

19 Spatiu rezervat bar+sp.comercial

20 Spatiu rezervat autoservice 2 posturi

21 Spatiu rezervat restaurant

22 Spatiu rezervat cladire sociala{magazine, punct
sanitar, informatii, etc.)

Fig. 3 — Spatiu de servicii tip S2
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Legenda

1 WC. public

2 Put forat

3 Statie epurare mecano-biologica

4 Statie pompe ape uzate

5 Camin omogenizare-pompare

6 Parcare autoturisme 100 locuri

7 Spatii agrement

8 Spatii protectie

9 Post trafo

10 Imprejmuire put si rezervor

11 Rezervor apa

12 Separator produse petroliere

13 Imprejmuire exterioara

14 Parcare autocare 6 locuri

15 Parcare autovehicule grele 40 locuri
| 16 Parcare pentru pers. cu mobilitate redusa 8 locuri
| 17 Platforma pubele resturi menajere
18 Spatiu rezervat benzinarie
19 Spatiu rezervat bar+sp.comercial
20 Spatiu rezervat autoservice 4 posturi
21 Spatiu rezervat restaurant
22 Spatiu rezervat cladire sociala (magazine, punct sanitar, informatii_etc )
23 Spatiu rezervat hotel sau motel

OO -

=

ATENUATOR DE S0C

220,00

Fig. 4 — Spatiu de servicii tip S3
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