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Directiva 2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 19 noiembrie 2008

privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere
PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolul 71
alineatul (1) litera (c),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European [1],
dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 251 din tratat [2],
intrucat:

(1) Reteaua rutiera transeuropeana definita in Decizia nr. 1692/96/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 iulie 1996 privind orientdrile comunitare pentru dezvoltarea
retelei transeuropene de transport [3] este de o importantd deosebitd in contextul
sprijinului acordat integrarii si coeziunii in Europa, precum si al garantarii unui nivel sporit
de bundstare. Trebuie, in special, sd se asigure un nivel ridicat de siguranta.

(2) In Cartea sa alb din 12 septembrie 2001 intitulatd "Politica europeand in domeniul
transporturilor in orizontul lui 2010: momentul deciziilor", Comisia a semnalat necesitatea
de a realiza evaludri de impact asupra sigurantei si operatiuni de audit in domeniul
sigurantei rutiere, in vederea identificdrii si gestionarii tronsoanelor cu o concentratie mare
de accidente din cadrul Comunitdtii. Aceasta fixeazd, de asemenea, obiectivul de a reduce
la jumatate numarul persoanelor decedate pe cdile rutiere din cadrul Uniunii Europene
intre 2001 si 2010.

(3) In Comunicarea sa din 2 iunie 2003 intitulatd "Program de actiune european destinat
sigurantei rutiere — Reducerea la jumatate a numarului de victime rutiere Th Uniunea
Europeana pand in 2010: o responsabilitate comunad", Comisia desemneaza infrastructura
rutierd ca fiind al treilea pilon al politicii de sigurantd rutierd, ceea ce ar trebui sd
reprezinte o contributie importanta la indeplinirea obiectivului comunitar de reducere a
accidentelor.

(4) Tn ultimii ani s-au finregistrat progrese semnificative in domeniul proiectrii
autovehiculelor (masuri de sigurantd, proiectarea si aplicarea de noi tehnologii), care au
contribuit la reducerea numarului de persoane decedate sau vatamate in urma
accidentelor de circulatie. Dacd se doreste atingerea obiectivului fixat pentru 2010, trebuie
sa se intreprinda actiuni si in alte domenii. Gestionarea sigurantei infrastructurilor rutiere
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(5) Instituirea unor proceduri adecvate este esentiald pentru imbunatdtirea sigurantei
infrastructurii rutiere in cuprinsul retelei rutiere transeuropene. Evaludrile de impact asupra
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sigurantei rutiere ar trebui sa demonstreze, la nivel strategic, implicatiile asupra sigurantei
rutiere ale diferitelor alternative de planificare a unui proiect de infrastructura si ar trebui
sa aibd un rol decisiv in alegerea traseului. Rezultatele evaludrilor de impact asupra
sigurantei rutiere pot fi consemnate in mai multe documente. In plus, operatiunile de audit
in domeniul sigurantei rutiere ar trebui sa prezinte detaliat riscurile unui proiect de
infrastructura rutiera. Este firesc, prin urmare, sa se dezvolte o serie de proceduri de
urmat in aceste doua domenii, in scopul sporirii sigurantei infrastructurilor rutiere din
cuprinsul retelei rutiere transeuropene, cu exceptia tunelurilor rutiere care sunt
reglementate de Directiva 2004/54/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29
aprilie 2004 privind cerintele minime de siguranta pentru tunelurile din Reteaua rutierd
transeuropeana [4].

(6) Mai multe state membre dispun deja de sisteme functionale de gestionare a
infrastructurii rutiere. Acestora ar trebui s3 li se permita sa foloseasca metodele proprii
existente, In masura in care sunt in conformitate cu obiectivele prezentei directive.

(7) Cercetarea este esentiald pentru ameliorarea sigurantei cailor rutiere in cadrul Uniunii
Europene. Activitdtile de dezvoltare si de demonstrare de elemente, masuri si metode (in
special telematica), precum si difuzarea rezultatelor cercetérilor joacd un rol esential in
cresterea sigurantei infrastructurii rutiere.

(8) Gradul de siguranta rutiera, in conditiile actuale, ar trebui sporit prin orientarea
investitiilor cdtre tronsoanele rutiere unde se inregistreaza cea mai mare concentrare de
accidente si/sau potentialul cel mai ridicat de reducere a numarului de accidente. In
vederea adaptdrii comportamentului conducatorilor auto si a asigurarii unui grad sporit de
respectare a regulilor de circulatie, indeosebi a limitarilor de viteza, acestia ar trebui sa fie
avertizati cu privire la tronsoanele rutiere cu o concentratie ridicatd a accidentelor.

(9) Clasificarea sigurantei retelei prezinta un potential ridicat in perioada imediat
urmatoare punerii sale in aplicare. Dupa remedierea tronsoanelor rutiere cu o concentrare
mare de accidente si luarea masurilor corective, accentul ar trebui sa cadd pe masurile
preventive constand in realizarea unor inspectii in materie de sigurantd. Aceste inspectii
realizate cu regularitate sunt esentiale pentru prevenirea pericolelor la care pot fi expusi
toti utilizatorii drumurilor, inclusiv cei vulnerabili, precum si in cazul unor lucrdri rutiere.

(10) Formadrile si certificarea personalului responsabil de siguranta prin intermediul unor
programe de formare si a unor instrumente de calificare aprobate de statele membre ar
trebui sa garanteze dobandirea, de catre profesionistii in domeniu, a cunostintelor
actualizate necesare.

(11) In vederea imbunatatirii sigurantei cdilor rutiere din cadrul Uniunii Europene ar trebui
luate masuri in vederea unor schimburi de bune practici mai frecvente si mai sistematice
intre statele membre.

(12) In vederea garantarii unui grad ridicat de sigurants rutierd pe ciile rutiere din cadrul
Uniunii Europene, statele membre ar trebui sa aplice liniile directoare cu privire la
gestionarea sigurantei infrastructurii. Notificarea acestor linii directoare cdtre Comisie si
raportarea periodicd cu privire la aplicarea lor ar trebui s3 pregateasca terenul pentru
fmbunatatirea sistematica a sigurantei infrastructurii la nivel comunitar si sa constituie
baza pentru trecerea treptatd catre un sistem mai eficient. Rapoartele cu privire la
aplicarea liniilor directoare ar trebui, de asemenea, sa permitd statelor membre sa
identifice solutiile cele mai eficiente, iar culegerea sistematica de date provenind din studii
premergdtoare/ulterioare ar trebui sa permita gasirea masurilor celor mai eficiente pentru
actiunile viitoare.

(13) Prevederile prezentei directive referitoare la investitile efectuate in domeniul
sigurantei rutiere ar trebui sa se aplice fara a aduce atingere competentelor statelor
membre in domeniul investitiilor pentru intretinerea retelei rutiere.



(14) Deoarece obiectivul prezentei directive, si anume instituirea unor proceduri de
garantare a unui grad ridicat de sigurantd rutierd in cuprinsul Retelei rutiere
transeuropene, nu poate fi indeplinit in mod satisfacdtor de catre statele membre si
intrucat, din cauza efectelor actiunii, acesta poate fi indeplinit mai bine la nivel comunitar,
Comunitatea poate adopta mdsuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii astfel cum
este prevazut la articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel
cum este enuntat in respectivul articol, prezenta directivd nu depdseste ceea ce este
necesar pentru atingerea obiectivului respectiv.

(15) Masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei directive ar trebui adoptate
in conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a
normelor privind exercitarea competentelor de executare conferite Comisiei [5].

(16) Comisia ar trebui, in special, sa fie imputernicitd sa adopte criteriile necesare pentru
imbunatdtirea practicilor de gestionare a sigurantei rutiere si sa adapteze anexele la
progresul tehnic. Deoarece masurile respective au un domeniu general de aplicare si sunt
destinate sa modifice elemente neesentiale ale prezentei directive, printre altele, prin
completarea acesteia cu noi elemente neesentiale, acestea trebuie sa fie adoptate in
conformitate cu procedura de reglementare cu control prevazuta la articolul 5a din Decizia
1999/468/CE.

(17) Existenta unui numadr suficient de parcari pe marginea soselelor este foarte
importanta atat pentru prevenirea infractiunilor, cat si pentru siguranta rutierd. Zonele de
parcare le permit soferilor sa se odihneascd in timp util si sé continue calatoria pe deplin
concentrati. Asigurarea unui numar suficient de parcari ar trebui sa constituie, prin urmare,
o parte integrantd a gestionarii sigurantei infrastructurii rutiere.

(18) in conformitate cu punctul 34 din Acordul interinstitutional pentru o mai bun
legiferare [6], statele membre sunt incurajate sa elaboreze, pentru ele si in interesul
Comunitatii, propriile tabele care sa ilustreze, pe cat posibil, corespondenta dintre prezenta
directiva si masurile de transpunere si sa le faca publice,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:
Articolul 1
Obiectul si domeniul de aplicare

(1) Prezenta directivé prevede stabilirea si punerea in aplicare a procedurilor referitoare la
evaludrile de impact si la operatiunile de audit in domeniul sigurantei rutiere, la
gestionarea sigurantei retelelor rutiere, precum si la inspectiile in materie de siguranta
efectuate de cdtre statele membre.

(2) Prezenta directivd se aplica cdilor rutiere care fac parte din Reteaua rutiera
transeuropeand, fie ca acestea se afld in faza de proiectare, de constructie sau de
exploatare.

(3) Statele membre pot aplica prevederile prezentei directive, ca un set de bune practici, si
infrastructurii nationale de transport rutier, neinclusa in Reteaua rutiera transeuropeana,
care a fost realizata prin utilizarea totala sau partiald a fondurilor comunitare.

(4) Prezenta directiva nu se aplicd tunelurilor rutiere reglementate de Directiva
2004/54/CE.

Articolul 2
Definitii
In sensul prezentei directive, se aplicd urmétoarele definitii:

2n

1. "retea rutiera transeuropeana
| la Decizia nr. 1692/96/CE;

inseamnad reteaua rutierd definitd la punctul 2 din anexa



2. "entitatea competentd" inseamna orice organism public sau privat instituit la nivel
national, regional sau local si care participa la punerea in aplicare a prezentei directive, in
baza competentelor care ii revin, inclusiv acele organe desemnate ca entitdti competente,
infiintate inaintea intrdrii in vigoare a prezentei directive, in masura in care acestea
indeplinesc cerintele prezentei directive;

3. "evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere" inseamna o analizd comparativa
strategica a impactului asupra gradului de sigurantd a retelei rutiere al unei noi cdi rutiere
sau al unei modificari substantiale a retelei existente;

4. "operatiune de audit in domeniul sigurantei rutiere" inseamna o verificare detaliata,
tehnicd si sistematica, independentd, din punct de vedere al sigurantei, a caracteristicilor
de proiectare proprii unui plan de infrastructura rutiera in toate etapele, de la planificare la
fnceputul exploatarii;

5. "clasificarea tronsoanelor cu o concentratie mare de accidente" inseamna o metoda de
identificare, analizare si clasificare a tronsoanelor retelelor rutiere, care au fost in
exploatare mai mult de trei ani, pe care s-a inregistrat un numdr mare de accidente
soldate cu persoane decedate ca proportie fatd de fluxul de trafic;

6. "clasificarea sigurantei retelei" inseamna o metodd pentru identificarea, analizarea si
clasificarea sectiunilor retelei existente in functie de potentialul de mbunatdtire a
sigurantei si de reducere a costurilor legate de accidente;

7. "inspectie in materie de sigurantd" Tnseamnd o verificare periodicd obisnuita a
caracteristicilor si defectiunilor care necesita lucrari de intretinere din motive de siguranta;

8. "linii directoare" inseamna masurile adoptate de statele membre care indicd etapele de
urmat si elementele de avut in vedere in aplicarea procedurilor de siguranta prevazute in
prezenta directiva;

9. "proiect de infrastructura" inseamna un proiect destinat construirii de noi infrastructuri
rutiere sau modificdrii semnificative a unor retele existente, care afecteaza fluxul de trafic.

Articolul 3
Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere pentru proiecte de infrastructura

(1) Statele membre garanteaza realizarea unei evaludri de impact asupra sigurantei rutiere
pentru toate proiectele de infrastructura.

(2) Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere este efectuatd in faza de planificare
initiald, Tnaintea aprobarii proiectului de infrastructurd. In acest sens, statele membre se
straduiesc sa respecte criteriile indicate in anexa I.

(3) Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere trebuie sa indice considerentele in
materie de sigurantd rutiera care contribuie la alegerea solutiei propuse. In plus, trebuie sa
furnizeze toate informatiile relevante necesare realizdrii unei analize costuri-beneficii a
diverselor optiuni evaluate.

Articolul 4
Operatiuni de audit in domeniul sigurantei rutiere pentru proiecte de infrastructura

(1) Statele membre garanteaza realizarea unor operatiuni de audit in domeniul sigurantei
rutiere pentru toate proiectele de infrastructura.

(2) La efectuarea unui audit in domeniul sigurantei rutiere, statele membre se straduiesc
sa respecte criteriile indicate in anexa II.

Statele membre garanteaza numirea unui auditor responsabil de realizarea unei operatiuni
de audit avand ca obiect caracteristicile de proiectare ale unui plan de infrastructura.



Auditorul este desemnat in conformitate cu dispozitille articolului 9 alineatul (4) si are
competentele si studiile necesare, asa cum se prevede la articolul 9. In cazul in care
operatiunile de audit sunt realizate de o echipd, cel putin unul dintre membrii acesteia
trebuie sa fie titular al unui certificat de competentad, astfel cum se mentioneaza la articolul
9 alineatul (3).

(3) Auditurile in domeniul sigurantei rutiere sunt parte integrantd a procesului de
concepere a proiectului de infrastructura in stadiul proiectarii preliminare, al proiectarii
detaliate, precum si in cel anterior exploatarii si de la inceputul acesteia.

(4) Statele membre garanteaza ca auditorul prezintd, intr-un raport de audit pentru fiecare
stadiu al proiectului de inf;astructuré, aspectele legate de proiectare care prezintd
importantd pentru siguranta. In cazul in care, in urma identificarii unor elemente nesigure
in cursul operatiunii de audit, proiectul nu este corectat inainte de incheierea etapei
respective, astfel cum se mentioneaza in anexa II, entitatea competenta prezinta motivele
corespunzatoare intr-o anexa la raport.

(5) Statele membre garanteaza cd raportul mentionat la alineatul (4) este urmat de
elaborarea unor recomandari pertinente din punctul de vedere al sigurantei.

Articolul 5
Clasificarea sigurantei si gestionarea retelelor rutiere in exploatare

(1) Statele membre garanteaza ca clasificarea tronsoanelor cu o concentratie mare de
accidente si clasificarea sigurantei retelei se realizeaza pe baza unei analize, efectuate cel
putin o data la trei ani, a exploatarii retelei rutiere. Astfel, statele membre se angajeaza sa
adere la criteriile indicate in anexa I11.

(2) Statele membre se asigura cd tronsoanele rutiere cu prioritate conform rezultatelor
clasificarii tronsoanelor cu o concentratie mare de accidente si ale clasificarii sigurantei
rutiere sunt evaluate de echipe de experti prin vizite pe teren, in temeiul elementelor
mentionate la punctul 3 din anexa III. Cel putin unul dintre membrii echipei de experti
trebuie sa indeplineasca cerintele prevazute la articolul 9 alineatul (4) litera (a).

(3) Statele membre se asigura ca masurile corective se concentreazd pe tronsoanele
rutiere mentionate la alineatul (2). Se va acorda prioritate acelor masuri prevazute la
punctul 3 litera (e) din anexa III, fiind acordatd atentie masurilor care prezinta cel mai
mare raport beneficii-costuri.

(4) Statele membre asigura semnalizarea corespunzatoare in vederea avertizarii
utilizatorilor cailor rutiere cu privire la segmentele de infrastructura rutierd care se aflad in
reparatie si care astfel pot periclita siguranta utilizatorilor cdilor rutiere. Aceste semnalizari
trebuie sa includd si semnale care sa fie vizibile atat ziua, cat si noaptea, instalate la o
distantd de sigurantd, si sa fie conforme cu prevederile Conventiei de la Viena privind
semnalizarea rutiera din 1968.

(5) Statele membre garanteaza ca utilizatorii cailor rutiere sunt informati, prin intermediul
unor mijloace adecvate, de existenta unui tronson cu o concentratie mare de accidente. In
cazul in care un stat membru decide sa recurga la un sistem de semnalizare, acesta este
conform cu dispozitiile Conventiei de la Viena privind semnalizarea rutiera din 1968.

Articolul 6
Inspectii in materie de sigurantd

(1) Statele membre garanteaza realizarea unor inspectii in materie de siguranta a cailor
rutiere n exploatare in scopul identificdrii aspectelor legate de siguranta rutiera si al
prevenirii accidentelor.



(2) Inspectiile in materie de siguranta cuprind inspectii periodice ale retelelor rutiere si
analize ale posibilelor efecte ale lucrdrilor rutiere asupra sigurantei traficului.

(3) Statele membre garanteaza cd entitatea competentd efectueaza inspectii periodice.
Aceste inspectii sunt efectuate suficient de frecvent, astfel incat sa se garanteze niveluri de
siguranta corespunzatoare pentru infrastructura rutiera respectiva.

(4) Fard a aduce atingere liniilor directoare adoptate in temeiul articolului 8, statele
membre adoptad o serie de linii directoare cu privire la masurile temporare de sigurantd
aplicabile lucrdrilor rutiere. Acestea instituie, de asemenea, un program de inspectie
adecvat pentru a garanta aplicarea corespunzatoare a liniilor directoare respective.

Articolul 7
Gestionarea datelor

(1) Statele membre garanteaza intocmirea, de catre entitatea competenta, a unui raport
pentru fiecare accident soldat cu persoane decedate survenit pe una dintre caile rutiere
mentionate la articolul 1 alineatul (2). Statele membre se straduiesc sa includa in raportul
respectiv toate elementele enumerate in anexa V.

(2) Statele membre calculeaza costul social mediu al unui accident soldat cu persoane
decedate si costul social mediu al unui accident grav, in conditiile in care ambele se produc
pe teritoriul lor. Statele membre pot opta pentru o defalcare mai detaliatd a costurilor
unitare, care trebuie actualizata cel putin o data la cindi ani.

Articolul 8
Adoptarea si comunicarea liniilor directoare

(1) Statele membre garanteaza adoptarea unor linii directoare, in cazul in care acestea nu
exista deja, pana la 19 decembrie 2011, pentru a sprijini entitatile competente in aplicarea
prezentei directive.

(2) Statele membre comunica Comisiei aceste linii directoare in termen de trei luni de la
adoptarea sau modificarea lor.

(3) Comisia le pune la dispozitie pe o pagina de Internet publica.

Articolul 9

Numirea si formarea auditorilor

(1) Statele membre garanteazd adoptarea programelor de formare a auditorilor in
domeniul sigurantei rutiere pana la 19 decembrie 2011, in cazul in care acestea nu exista
deja.

(2) Statele membre garanteaza cd auditorii in domeniul sigurantei rutiere care indeplinesc
functiile prevazute in prezenta directivd urmeaza o formare initiald, la incheierea careia li
se elibereaza un certificat de competentd, dupd care participa periodic la cursuri de
formare profesionala.

(3) Statele membre garanteaza ca auditorii in domeniul sigurantei rutiere sunt titulari ai
unui certificat de competentd. Certificatele eliberate inaintea intrarii in vigoare a prezentei
directive trebuie recunoscute.

(4) Statele membre garanteaza numirea auditorilor in conformitate cu cerintele urmatoare:

(a) auditorii trebuie sa aiba experientda relevanta sau formare in domeniul proiectdrii
rutiere, al ingineriei sigurantei rutiere si al analizei accidentelor;

(b) dupa doi ani de la adoptarea, de catre statele membre, a liniilor directoare, in
conformitate cu articolul 8, operatiunile de audit in domeniul sigurantei rutiere vor fi



realizate numai de auditorii sau de echipele din care fac parte auditori care indeplinesc
cerintele prevazute la alineatele (2) si (3);

(c) pentru buna derulare a proiectului de infrastructurd auditat, auditorul nu trebuie s3a
participe, in momentul auditului, la proiectarea sau exploatarea acestuia.

Articolul 10
Schimbul de cele mai bune practici

Pentru a creste siguranta cdilor rutiere din Uniunea Europeand care nu fac parte din
Reteaua rutiera transeuropeand, statele membre instituie un sistem coerent pentru
schimbul celor mai bune practici, care sa acopere, printre altele, proiectele existente in
materie de sigurantd a infrastructurii rutiere, precum si tehnologiile verificate in materie de
siguranta rutiera.

Articolul 11
Imbunétatirea continud a practicilor de gestionare a sigurantei rutiere

(1) Comisia faciliteaza si organizeaza schimbul de cunostinte si bune practici intre statele
membre, beneficiind de experienta acumulatd in forurile internationale specifice existente,
pentru a asigura o Tmbunatdtire continud a practicilor de gestionare a sigurantei
infrastructurilor rutiere din Uniunea Europeana.

(2) Comisia este asistatd de comitetul mentionat la articolul 13. In mé&sura in care este
necesara adoptarea de masuri specifice, acestea se adopta in conformitate cu procedura
de reglementare cu control mentionata la articolul 13 alineatul (3).

(3) Dupd caz, organizatile neguvernamentale relevante, care activeazd in domeniul
sigurantei si gestionarii infrastructurilor rutiere, pot fi consultate cu privire la chestiuni
legate de aspectele tehnice ale sigurantei.

Articolul 12
Adaptare la progresul tehnic

Anexele la prezenta directiva sunt adaptate, pentru a tine seama de progresul tehnic, in
conformitate cu procedura de reglementare cu control mentionata la articolul 13 alineatul

(3).

Articolul 13

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistata de un comitet.

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolele 5 si 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

Perioada prevazuta la articolul 5 alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE se stabileste la trei
luni.

(3) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5a alineatele (1)-
(4) si articolul 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere articolul 8 din respectiva
decizie.

Articolul 14
Transpunere

(1) Statele membre asigura intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive pana la 19 decembrie
2010. Statele membre comunicd de indatd Comisiei textele acestor dispozitii.



(2) Comisiei ii sunt comunicate de cdtre statele membre textele principalelor dispozitii de
drept intern pe care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 15
Intrare Tn vigoare

Prezenta directiva intra in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene.

Articolul 16

Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.
Adoptata la Strasbourg, 19 noiembrie 2008.
Pentru Parlamentul European

Presedintele

H.-G. Pottering

Pentru Consiliu

Presedintele

J.-P. Jouyet
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ANEXA |

EVALUAREA DE IMPACT ASUPRA SIGURANTEI RUTIERE PENTRU PROIECTE DE
INFRASTRUCTURA

1. Elementele componente ale unei evaludri de impact asupra sigurantei rutiere:
(a) definirea problemei;

(b) situatia actuala si situatia in eventualitatea neinitierii vreunei actiuni;

(c) obiectivele specifice sigurantei rutiere;

(d) analiza impactului alternativelor propuse asupra sigurantei rutiere;

(e) compararea optiunilor, printre care si analiza raportului costuri-beneficii;

(f) prezentarea tuturor solutiilor posibile.

2. Elementele care trebuie avute in vedere:

(a) decese si accidente; obiectivele de reducere in comparatie cu scenariul care prevede
eventualitatea neinitierii vreunei actiuni;

(b) alegerea itinerariilor si structuri de deplasare;

(c) efecte posibile asupra retelelor existente (de exemplu iesiri, intersectii, pasaje de
nivel);



(d) utilizatorii cdilor rutiere, inclusiv utilizatorii vulnerabili (de exemplu pietoni, biciclisti,
motociclisti);

(e) trafic (de exemplu volumul de trafic, trafic clasificat in functie de tipul de vehicul);

(f) sezonalitate si conditii climatice;

(g) prezenta unui numar suficient de zone care permit stationarea in conditii de siguranta;
(h) activitatea seismica.

ANEXA [

OPERATIUNI DE AUDIT IN DOMENIUL SIGURANTEI RUTIERE PENTRU PROIECTE DE
INFRASTRUCTURA

1. Criterii aplicabile in stadiul proiectdrii preliminare:

(a) localizarea geografica (de exemplu expunerea la alunecdrile de teren, la inundatii, la
avalanse etc.), sezonalitate si conditii climatice, precum si activitati seismice;

(b) tipurile de jonctiune si distanta intre punctele de jonctiune;
(c) numarul si tipul cailor rutiere;

(d) tipurile de trafic care pot avea loc pe noua cale rutiera;

(e) functionalitatea cdii rutiere in cadrul retelei;

(f) conditiile meteorologice;

(g) viteze de rulare;

(h) sectiuni transversale (de exemplu latimea partii carosabile, piste pentru ciclisti, cai
pietonale);

(i) alinieri orizontale si verticale;

(j) vizibilitate;

(k) dispunerea punctelor de jonctiune;

(1) mijloace de transport in comun si infrastructurile aferente;
(m) treceri la nivel cu cdi rutiere/calea ferata.

2. Criterii aplicabile in stadiul proiectarii preliminare:

(a) planul;

(b) semnalizare si marcaj coerente;

(c) iluminarea cailor rutiere si a intersectiilor;

(d) echipamente la marginea drumului;

(e) mediul specific marginii de drum, inclusiv vegetatia;

(f) obstacole fixe la marginea drumului;

(9) parcari sigure;

(h) utilizatori ai cdilor rutiere vulnerabili (de exemplu pietoni, ciclisti, motociclisti);

(i) adaptare a sistemelor rutiere de restrictionare intr-un mod usor de utilizat (spatii care
separa sensurile de mers si parapete de sigurantd pentru evitarea pericolelor la care sunt
expusi utilizatorii vulnerabili).

3. Criterii aplicabile in stadiul proiectdrii detaliate:



(a) siguranta utilizatorilor cailor rutiere si vizibilitatea in diverse circumstante, cum ar fi
intunericul, si in conditii meteorologice normale;

(b) lizibilitatea elementelor de semnalizare si marcaj;
(c) starea soselelor.

4. Criterii aplicabile in stadiul de la inceputul exploatdrii: evaluarea sigurantei cailor rutiere
din perspectiva comportamentului real al utilizatorilor.

Realizarea unei operatiuni de audit intr-un anumit stadiu poate duce la reanalizarea
criteriilor aplicabile in stadiile precedente.

ANEXA 111

CLASIFICAREA TRONSOANELOR CU O CONCENTRATIE MARE DE ACCIDENTE SI
CLASIFICAREA SIGURANTEI RETELEI

1. Identificarea tronsoanelor cu o concentratie mare de accidente

Identificarea tronsoanelor cu o concentratie ridicatd a accidentelor ia in considerare cel
putin numarul accidentelor rutiere din anii anteriori, soldate cu persoane decedate pe
unitate de distanta, raportat la fluxul de trafic si, in cazul intersectiilor, numarul acestui tip
de accidente in functie de localizarea intersectiilor.

2. Identificarea tronsoanelor in vederea unei analize in cadrul clasificarii sigurantei retelei

Identificarea tronsoanelor pentru analizd in cadrul clasificarii sigurantei retelei ia in
considerare potentialul de reducere a costurilor legate de accidente. Tronsoanele rutiere se
clasifica pe categorii. Pentru fiecare categorie de cale rutierd, tronsoanele se analizeaza si
se clasifica in functie de factori de siguranta, cum ar fi concentratia de accidente, volumul
de trafic si tipologia acestuia.

Pentru fiecare categorie de cale rutierd, clasificarea sigurantei retelei are ca rezultat
crearea unei liste de prioritdti care cuprinde tronsoanele rutiere unde se preconizeaza ca
imbunatatirea infrastructurii va fi deosebit de eficace.

3. Elementele unei evaluari pentru vizitele pe teren ale echipelor de experti:

(a) descrierea tronsonului rutier;

(b) trimiterea la eventuale rapoarte anterioare referitoare la acelasi tronson rutier;

(c) analiza eventualelor rapoarte de accidente;

(d) numarul de accidente, de persoane decedate si de persoane grav ranite in ultimii trei
ani;

(e) o serie de masuri corective potentiale de realizat in intervale diferite, prevazand, de
exemplu:

- eliminarea sau protejarea obstacolelor fixe de la marginea drumului;

reducerea limitelor de viteza si intensificarea controlului vitezei la nivel local;

- imbunatatirea vizibilitatii in diferite conditii meteorologice si de luminozitate;

- Tmbunatdtirea starii de sigurantd a echipamentelor de la marginea drumului, cum ar fi
sistemele de restrictionare rutiera;

- imbundtdtirea coerentei, vizibilitatii, lizibilitatii si pozitionarii marcajelor rutiere (in special
aplicarea unor benzi de avertizare sonora pentru incetinire), precum si a semnalizarii;

- protectia impotriva caderilor de pietre, a alunecarilor de teren si a avalanselor;
- imbunatatirea aderentei/rugozitatii soselei;



reproiectarea sistemelor de restrictionare rutierd;

asigurarea si imbunatatirea platformei centrale a drumurilor;

modificarea planurilor de depasire;

- imbundtdtirea punctelor de jonctiune, inclusiv a trecerilor la nivel cu cdi rutiere/calea
feratd;

- modificarea alinierii;

- modificarea latimii drumului, addugarea unor benzi de refugiu;

instalarea unui sistem de gestionare si de control al traficului;
- reducerea unui posibil conflict cu utilizatorii vulnerabili ai drumurilor;
- imbunatdtirea drumurilor in functie de standardele de proiectare in vigoare;

reconditionarea sau inlocuirea soselelor;

utilizarea unor semne de circulatie inteligente;

- imbunatatirea sistemelor inteligente de transport si a serviciilor telematice pentru
interoperabilitate, situatii de urgenta si semnalizare.

ANEXA IV

INFORMATII REFERITOARE LA ACCIDENTE MENTIONATE IN RAPOARTELE DE ACCIDENTE
Rapoartele de accidente trebuie sa cuprinda urmatoarele elemente:

1. localizarea cat mai exactd a accidentului;

2. imagini si/sau diagrame cu locul accidentului;

3. data si ora accidentului;

4. informatii referitoare la drum, cum ar fi tipul de zong, tipul de drum, tipul de jonctiune,
cu precizarea sistemelor de semnalizare, numarul cdilor rutiere, marcajul, suprafata
rutierd, sistemele de iluminat si conditiile meteorologice, limitarea de viteza, obstacolele de
la marginea drumului;

5. gravitatea accidentului, cu precizarea numarului de persoane decedate si vatamate,
atunci cand este posibil potrivit criteriilor comune ce urmeaza a fi definite in conformitate
cu procedura de reglementare cu control mentionata la articolul 13 alineatul (3);

6. caracteristicile persoanelor implicate in accident, cum ar fi varsta, sexul, nationalitatea,
nivelul alcoolemiei, utilizarea sau nu a echipamentelor de siguranta;

7. date cu privire la autovehiculele implicate in accident (tip, vechime, tara in care este
inregistrat, echipament de siguranta dupa caz, date privind ultimele controale tehnice
periodice, in conformitate cu legislatia aplicabild);

8. date referitoare la accident, cum ar fi tipul accidentului, tipul coliziunii, manevrarea
vehiculului si manevrele conducdtorului auto;

9. ori de cate ori este posibil, informatii privind timpul dintre momentul accidentului si
constatarea acestuia sau sosirea serviciilor de urgenta.
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