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Capitolul 1.  INTRODUCERE 

1.1 Premise 
 

Strategia NaĠionalăă deă SiguranĠăă Rutierăă pentruă perioadaă 2016ă - 2020ă exprimăă liniileă
strategice,ă directoare,ă pentruă stabilireaă politiciiă guvernamentaleă înă ceeaă ceă priveşteă
siguranĠaărutierăăşiăcăileădeărealizareăşiăîmbunătăĠireăaăacesteia. 
 
Strategiaă NaĠionalăă pentruă SiguranĠăă Rutierăă pentruă perioadaă 2016ă - 2020 este un 
documentădeăpoliticiăcoerenteăşiăunitareăînăsferaăsiguranĠeiărutiere,ăpeătermenămediu,ăcareă
aăfostăelaboratăpentruăcontracarareaărezultatelorănesatisfăcătoareăaleăpoliticilorăexistenteăînă
domeniu. Aceastaă urmeazăă aă fiă pusăă înă aplicareă deă cătreă instituĠiileă cuă atribuĠiiă înă
domeniu,ă organeă deă specialitateă aleă administraĠieiă publiceă centraleă împreunăă cuă
reprezentanĠiiăautorităĠilorăadministraĠieiăpubliceălocale. 
 
Întrucâtă rezultateleămăsurilorăcareăauăavutăcaă scopăcreştereaă siguranĠeiăparticipanĠiloră laă
trafic au fost sub a teptări,ăiarăambiĠiosulăobiectivădeăreducereălaăjumătateăaănumăruluiădeă
decese în accidentele rutiere, pentru perioada 2001 – 2010 la nivelul Uniunii Europene nu 
s-aă îndeplinit,ănumărul deădeceseă înăaccidenteleă rutiereădinăUniuneaăEuropeanăăscăzândă
doarăcuă35%ăpânăăînă2010,ăComisiaăEuropeanăăaăluatădeciziaădeăaăelaboraănoileăorientăriă
pentru perioada 2011 – 2020ăpentruăunăspaĠiuăeuropeanădeăsiguranĠăă rutieră,ămenĠinândă
obiectivul principal,ădeăreducereăaădeceselorăcuă50%ăfaĠăădeăperioadaăanterioară. 
 
ComisiaăEuropeanăăconsiderăăinacceptabilădeăridicatănumărulădeceselorăşiăalăvătămăriloră
corporale,ă recunoscândă totodatăă căă sistemulă deă transportă sigură şiă durabilă contribuieă laă
competitivitate şiăprosperitate,ălaăocupareaăforĠeiădeămuncă,ăsiguranĠăăşiăsecuritateăpeăplană
european.ă Înă acestă sensă aă fostă adoptatăă laă Bruxelles,ă prină documentulăCOM(2010)ă 389ă
final din 20.07.2010, Comunicarea Comisiei către Parlamentul European, Consiliu, 
Comitetul Economic i Social European i Comitetul Regiunilor - Pentru un spa iu 

european de siguran ă rutieră: orientari pentru politica de siguran ă rutieră 2011-2020
1. 

Planulădeăreducereăcuă50%ăaănumăruluiăvictimelorăaccidentelorărutiereălaănivelulăUniuniiă
Europene în perioada 2001-2010ănuăaăfostăprevăzutăînăpoliticileăpubliceădinăRomânia. 
 
1.2 Context 
 
Siguran aă rutierăă aă fostă văzutăă caă oă problemăă aă sistemuluiă deă transport,ă oă consecin ăă
nefastăă aă acestuia,ă fărăă aă seă ineă contă deă faptulă căă accidenteleă rutiereă presupună costuriă
directeă careă suntă suportateă deă sectorulă deă sănătate,ă domeniulă afaceriloră iă deă cătreă
familiile celor implica i. Accidentele rutiere sunt evenimente care au impact socio-
economic extrem de puternic asupraă societă ii în ansamblul ei i în mod direct asupra 
membrilor acesteia.  
 
Conform statisticilor, dintre toate modurile de transport, transportul rutier este cel mai 
periculos i costisitor în termeni de vie i omene ti i costuri aferente. Astfel, siguran a 
rutierăă reprezintăă oă problemăă deă interesă individual,ă na ional, european i mondial, iar 

                                                
http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2010/RO/1-2010-389-RO-F1-1.Pdf 
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abordareaăacesteiaă trebuieă săă fieăcorespunzătoareăfiecăruiă nivelă înăparte,ăcuă răspundereaă
împăr ităăîntreăto i actorii implica i. 
 
De la primul accident rutier înregistrat în 1869 în Irlanda iăpânăăînăprezentăseăestimeazăă
faptulăcăănumărulăpersoanelorădecedateăpeădrumurileăpubliceăseăridicăălaă30ămilioane.ăMaiă
multădecâtăatât,ă seăestimeazăă faptulăcăămaiă bineă deă1.24ămilioaneădeăpersoaneă î i pierd 
via a anual pe drumurile din întreaga lume, mult mai mul iă suferăă deă handicapuriă
definitive i între 20 iă50ămilioaneăsuntăvătăma i. Aceste evenimente sunt mai dese în 
special în ărileă înă cursă deă dezvoltare,ă maiă alesă înă rândulă participan ilor vulnerabili la 
trafic i în rândul celor mai activi din punct de vedere social. 
 
Organiza iaăMondialăă aăSănătă ii iăBancaăMondialăă auă estimată oă cre tereă alarmantăă aă
deceselorădinătraficăpânăăînăanulă2020,ăa a cum se poate observa i în Figura 1,ădacăăînă
prezent politicienii iăceiăaăcărorăactivitateăconcurăălaăsiguran aărutierăănuăvorăluaăoăserieă
deă măsuriă adi ionaleă deă îmbunătă ire a siguran ei rutiere. Astfel se propune ca 
decesul/rănireaă gravăă prină accidenteă rutiereă săă fieă considerată,ă alăturiă deă problemeleă
cardio-vasculare, cancer iă atacuriă cerebrale,ă caă oă problemăă deă sănătateă publică.ă Cumă
riscul de a fi implicat într-un accident rutier poateăfiădiminuatăprinădiferiteămăsuri,ărezultăă
căă iăaccidenteleărutiereăpotăfiăpreveniteăprinămăsuriăeducative,ă inginere ti, preventive i 
corective,ăreducândăastfelănumărulăvictimelorăacestora. 
 

 

Figura 1. Situa iaăestimatăăaăaccidentelorărutiereăpânăăînă2020 

ÎnăciudaăunorăîmbunătăĠiriărecente,ăsiguranĠaărutierăăesteăoăproblemăăgravăăînăRomâniaăşiă
performanĠaă acesteiaă esteă semnificativă maiă micăă decâtă mediaă UE.ă Rataă fatalităĠiloră
măsuratăăcaădeceseăpeăcapădeălocuitorăesteăaproapeădeădouăăoriă faĠăădeămediaădinăUEăşiă
maiămultădeătripluăfaĠăădeăceleămaiăperformanteăĠăriădinăUE.ăRomâniaăseănumărăăprintreă
patruăĠăriădinăUEăcuăceaămaiămareăratăădeăfatalităĠi. 
 
1.3 AbordareaăsistemuluiădeăsiguranĠăărutieră 
 
Orice ac iune din domeniul siguran ei circula ieiă rutiereă ară trebuiă săă seă bazezeă peă
abordareaădurabilăă aă sistemuluiă deă siguranĠă,ădejaă folosită cuămareă succesă înămulteă stateă
membreăaleăUE,ăînăAustraliaăşiăNouaăZeelandă. 
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SoluĠiaă pentruă ună sistemă deă trafică înă condiĠiiă deă siguranĠăă durabilăă este aplicarea 
consecventăă şiă sistematicăă aă principiiloră deă siguranĠă.ă Punctulă deă plecareă trebuieă săă fieă
utilizatorul drumului - înăspecialălimitărileăşiăcapacităĠileăsale. 
 
Aceastaă seă numeşteă abordareaă „sistemuluiă deă siguranĠă”ă şiă esteă ilustratăă înă Figura 2. 
Raportulă OECDă Spreă Zero:ă Obiectiveă AmbiĠioaseă aleă SiguranĠeiă Rutiereă şiă Abordareaă
Sistemului Sigur2 descrieă abordareaă „sistemuluiă siguranĠă”ă caă singuraă modalitateă de a 
atingeănivelulădeăzeroădeceseăşiăvătămăriăgraveărutiereăşiănecesităăcaăsistemulărutierăsăăfieă
proiectatăastfelăîncâtăsăăprevadăăşiăsăăfieăadaptatăăfactoruluiăeroareăumană. 
 

 
Figura 2.ăAbordareaăsistemuluiădeăsiguranĠăărutieră3 

 
OăabordareăaăsistemuluiădeăsiguranĠăăareăurmătoareleăcaracteristici: 
 
 Recunoaşteă căă înă ciudaă eforturiloră deă prevenireă aă acestora,ă participanĠiiă laă trafică
vorărămâneăsupuşiăgreşeliiăşiăaccidenteăvorăaveaăloc; 
 
 Subliniazăă faptulă căă ceiă implicaĠiă înă proiectarea sistemului de transport rutier 
trebuieăsăăaccepteăşiăsăăîmpărtăşeascăăresponsabilitateaăpentruăsiguranĠaăsistemului,ăşiăceiă
careă folosescă sistemulă trebuieă săă accepteă responsabilitateaă respectăriiă normeloră şiă
constrângerile sistemului; 

                                                
2 SpreăZero:ăObiectiveăAmbiĠioaseăaleăSiguranĠeiăRutiereăşiăAbordareaăSistemuluiăSigură– OECD/ITF, 
2008 
3 http://www.kiwirap.org.nz/safe_road_system.htmlăşiăhttp://www.roadwise.asn.au/safesystem-approach-
to-road-safety.aspx 
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 AliniazăădeciziileămanagementuluiădeăsiguranĠăăcuădeciziileămaiălargiădeătransportă
şiădeăplanificareăcareăîndeplinescăobiectiveleăeconomice,ăumaneăşiădeămediuămaiăample; 
 
 ModeleazăăintervenĠiileăpentruăaăîndepliniăobiectivulăpeătermenălung,ă înălocăsăăseă
bazeze pe intervenĠiiă „tradiĠionale”ăpentruăaăstabiliă limiteleăoricărorăobiectiveăpeătermenă
lung. 
 

 

Figura 3.ăAbordareaăsistemuluiădrumăsigur:ăutilizatorădrumăsigur,ădrumuriăşiăzoneălateraleă
drumuluiăsigure,ăvitezeăsigureăşiăvehiculeăsigure4 

 
1.4 Elaborarea strategiei 
 
În conformitate cu documentul neoficial al UE5,ăpentruăcaăoăĠarăăsăăpoatăăaveaăsuccesăînă
abordareaă problemeloră saleă deă siguranĠăă rutierăă trebuieă săă existeă activităĠiă eficienteă şiă
coordonate în toate sectoarele-cheieă careă afecteazăă siguranĠaă rutierăă şiă obiectiveă deă
performanĠăăclarădefinite,ă careăpotă fiămonitorizateăpentruăaăconstataădacăă îmbunătăĠirileă
dorite au loc. 
 
Acela i document neoficial men ionată anterioră evidenĠiază,ă deă asemenea,ă căă existenĠaă
uneiă strategiiă deă înaltăă calitate privindă siguranĠaă rutierăă naĠionalăă poateă fiă privităă caă ună
indicatorăalăfaptuluiăcăăsiguranĠaărutierăăesteăoăproblemăăpeăagendaăpolitică.ăUnăplanăbineă
întocmităpoateăfiăună instrumentăpentruăcaăautorităĠileăresponsabileă săă identificeăacĠiunileă

                                                
4 http://www.kiwirap.org.nz/safe_road_system.htmlăşiăhttp://www.roadwise.asn.au/safesystem-approach-
to-road-safety.aspx 
5 PlanificareaăsiguranĠeiărutiere.ăExempleădeăbuneăpracticiădinăstrategiileănaĠionaleădeăsiguranĠăărutierăăînă
UE.ăDocumentăneoficialăcaăsursăăpentruăgândireăşiădiscuĠiiă
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/national-road-safety-strategies_en.pdf 

http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/national-road-safety-strategies_en.pdf


13 
 
cele mai relevanteădeăsiguranĠăărutieră,ăsăăseăconcentrezeăpeăactivitateaălorăînămodăeficientă
şiă săă aloceă resurseleă necesare.ă Planulă deă siguranĠaă rutierăă poateă fi,ă deă asemenea,ă ună
instrumentăpentruăresponsabilitateăşiă transparenĠă,ăcomunicareaăpriorităĠilorădeăsiguranĠăă
rutierăăpentruăcetăĠeni.ăDeăasemenea,ăseăsubliniazăăfaptulăcăăarăputeaăjucaăunărolămaiămareă
înăcalitateădeăinstrumentădeăsprijinăpentruăĠărileăcareăauăînceputăsăălucreze,ămaiărecent,ălaă
siguranĠaărutieră. 
 
Înă conformitateă cuă prevederileă Hotărâriiă Guvernuluiă nr.ă 437/1995ă privindă înfiinĠareaă
CISR,ăcuămodificărileăşiăcompletărileăulterioare,ăăStrategiaăNaĠionalăădeăSiguranĠăăRutierăă
pentru perioada 2016 – 2020 i Planul de ac iuni pentru implementarea acesteia. 
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Capitolul 2. INFORMAğIIăGENERALE RELEVANTE 

 
2.1 Date statistice privind accidentele rutiere grave 
 
Principaleleăsurseăcareăauăfurnizatădateăstatisticeăprezentateăînăaceastăăstrategieăsunt: 
 
 Sursa S1 – Buletinul Siguran ei Rutiere – Raportul Anual 2014, elaborat de 
MinisterulăAfacerilorăInterne,ăInspectoratulăGeneralăalăPoliĠieiăRomâneă- DirecĠiaăRutierăă
iăInstitutulădeăCercetareăşiăPrevenireăaăCriminalităĠii. 

 
 Sursa S2 – Cel de al 9-lea Raport Raport privind Indicatorii de Siguran ăăRutieră,ă
publicat de Consiliul European pentru Siguran ăăînăTransporturiă(ETSC). 

 
 Sursa S3 – Raportă deă evaluareă privindă necesităĠileă i lacunele din domeniul 
siguranĠeiăcirculaĠieiăînăRomâniaă– JASPERS, ianuarie 2016. 

 
 Sursa S4 – Planul general de ac iuneăpentruămăsuriădeăîmbunătă ire a siguran ei 
rutiere – JASPERS, martie 2016. 
 
Deăasemenea,ăauă fostăavuteă înăvedereărezultateleă studiuluiăefectuată înăvedereaăelaborăriiă
Master Planului General de Transport al României, cu privire la deficien ele constatate la 
infrastructuraărutieră. 
 
 
2.1.1 Prezentarea statisticilor na ionale raportate la cele interna ionale 
 
Înă ciudaă unoră tendinĠeă pozitive,ă siguranĠaă rutierăă esteă încăă oămareă provocare, România 
fiind printreă celeă patruă Ġăriă UEă cuă celeă maiă mariă rateă deă accidenteă rutiereă cuă victimeă
împreunăăcuăLetonia,ăBulgariaăşiăLituania.ă 
 
Cu 95 deămorĠiă laăunămilionădeălocuitori,ăRomâniaăareăoăratăăaăaccidetelorăcuăvictimeădeă
cca.ă3ăoriămaiămareă înăcomparaĠieăcuă celeămaiăperformanteă ĠăriădinăUEă(Suedia,ăMareaă
Britanieă şiăOlanda)ă şiăocupă,ădeăasemenea,ăună locă fruntaşă înăcomparaĠieăcuămediaăceloră
şapteăParticipanĠiăRegionaliăSEETO.ă 
 
În plus, gradul de motorizare în jurul valorii de 200 de autoturisme la 1000 de locuitori în 
România este cu mult sub media UE iăseăestimeazăăsăăcreascăăputernicăînăaniiăurmători6. 
Acest lucru poate duce la cre tereaănumăruluiădeăaccidenteărutiereă înăaniiăurmătoriădacăă
nuăseăiauămăsuriăpreventiveăeficiente. 
 
ApreciindăevoluĠiileăindicatorilor dinamici specifici din perioada 1990-2014 prezenta i în 
Figura 4, se poate observa oătendinĠăădeăcreştereăputernicăăînăcursulăperioadeiă2003-2008, 
care a fost apoiă inversatăă într-oătendinĠăădeăscădere. Accidenteleă rutiereăauăscăzutădeă laă
2.796 în 2009 la 1.818 în 2014 (-35%),ăcuătoateăacestea,ăvătămărileăauăscăzutămaiăpuĠinăînă
                                                
6 MasterăPlanulăGeneralădeăTransportă,ăversiuneaăfinalăărevizuităăpentruătermenăscurtămediuăşiălung,ă
Septembrie 2014, AECOM 
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aceeaşiăperioadăădeălaă15.295ălaă13.237ă(-9%).ăÎnăacelaşiătimp,ăînăRomâniaăs-a înregistrat 
oăcreştereăconstantăăaănumăruluiădeăautovehiculeăcuăoătendinĠăădeăcre tere pe termen lung 
de 5% pe an7. 
 

 
Figura 4. Indicatori dinamici specifici 1990-2014 

Numărulă accidenteloră rutiereă aă prezentată oă tendinĠăă deă creştereă puternicăă înă cursulă
perioadei 2003-2008,ăcareăaăfostăapoiăinversatăăîntr-oătendinĠăădeăscădere.ă 
 

Tabelul 1.ăNumărulădeăaccidenteăşiăvictimeăînăRomâniaă(2009-2014)8 

An Accidente 
cu victime Nr. decese Nr.ărăniĠiă

grav 
Nr.ărăniĠiă

uşor 
Nr. total 
victime 

Numărădeă
decese la 1 

mil, 
locuitori 

2009 10222 2796 9105 3389 15290 137 

2010 9253 2377 8509 3209 14095 117 

2011 9290 2018 8768 3362 14148 100 

2012 9366 2042 8860 3698 14600 102 

2013 8555 1861 8158 3296 13315 93 

2014 8447 1818 8122 3297 13237 91 

 

                                                
7 Master Planul General de Transportă,ăversiuneaăfinalăărevizuităăpentruătermenăscurtămediuăşiălung,ă
Septembrie 2014, AECOM 
8 CAREă(bazaădeădateăUEăprivindăaccidenteleărutiere)ăşiăbazaădeădateăcuăaccidenteădeălaăPoliĠiaăRutieră 
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Conform datelor publicate de Consiliul European pentru Siguran ăă înă Transporturiă
(ETSC) în 2015, reprezentate în Figura 5 i prezentate în detaliu în Anexe, din 2001 când 
aăfostăstabilităă intaăpentruăreducereaănumăruluiăde decese din accidentele rutiere iăpânăă
înăprezent,ăRomâniaăareăceaămaiăslabăăperfoman ă,ăalăturiădeăMalta,ăBulgariaă i Polonia. 
 

 
Figura 5. Evolu iaănumăruluiădeădeceseăînregistrateăînăurmaăaccidentelorărutiereăînăUE,ă

perioada 2001-20149 

 
Oăîmbunătă ire s-a observat în perioada 2010-2014,ăperioadăăînăcareănumărulădeăvictimeă
dină accidenteleă rutiereă aă scăzută înăRomâniaă cuă 23,5%,ă pesteămediaăUEădeă 18,2%,ă cumă
este eviden iat i în Figura 6. Acest fapt s-aă datoratămăsuriloră adoptateă înă principală înă
direc iaă impuneriiă legii,ă aă îmbunătă irilor aduse infrastructurii rutiere, a gradului de 
pregătireăaăconducătorilorăautoă i a sistemului de interven ie în caz de accident. 
 

 
Figura 6. Evolu iaănumăruluiădeădeceseăînregistrateăînăurmaăaccidentelorărutiereăînăUE,ă

perioada 2010-201410 

                                                
9 Consiliul European pentru Siguran ăăînăTransporturi,ăală9-lea Raport PIN, 2015. 
10 Consiliul European pentru Siguran ăăînăTransporturi,ăală9-lea Raport PIN, 2015. 
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În ceea ce prive teăstareaăglobalăăaăsiguran eiărutiereă înăRomânia,ăreflectatăădeănumărulă
de victime la 1 mil. de locuitori, conform datelor furnizate de ETSC, prezentate în 
Tabelul 14 din Anexe i ilustrate în Figura 7, situa ia s-aăîmbunătă it în anul 2014 fa ăădeă
anulă2010,ărămânândătotu iăînăurmăăfa ăădeăsitua ia altor State Membre ale UE i fa ăădeă
mediaăUE.ăAstfel,ăscădereaăînregistratăăînăRomâniaăaăfost de 22,22%, de la 117 victime la 
1 mil. de locuitori în 2010, la 91 de victime la 1 mil. de locuitori în 2014 (Figura 8). 
 

 
Figura 7. Decese raportate la 1 milion de locuitori înregistrate în urma accidentelor rutiere 

în UE, compara ie între 2010 i 201411 

 
Figura 8. Decese raportate la 1 milion de locuitori înregistrate în urma accidentelor rutiere 

în UE, 201412 

                                                
11 Consiliul European pentru Siguran ăăînăTransporturi,ăală9-lea Raport PIN, 2015. 
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De asemenea situa iaăprivindănumărulădeăaccidenta i grav are o tendin ăădescrescătoare,ă
fa ăădeăanulă2008,ăcândăs-au înregistrat cei mai mul iărăni i grav, respectiv 9403. Astfel, 
în anul 2014 s-auăînregistrată8122ădeărăni i grav, cu 4,5% mai pu ini decât în anul 2010, 
când s-au înregistrat 8509 (Figura 9).ăScădereaăînsăănuăesteălaăfelădeăsemnificativăăcaăînă
cazulă număruluiă deă decese,ă faptă reflectată înă dateleă furnizateă deă ETSC,ă prezentateă înă
Tabelul 15 din Anexe.ăPrecizămătotu iăcăăsitua iaăprezentatăăareăunăcaracterădeărelativitateă
datorităă inexisten eiă laă momentulă înregistrăriloră aă uneiă accep iuni comune privitoare la 
rănireaăgravă. 
 

 
Figura 9. Evolu iaănumăruluiădeărăni i grav înregistra i în urma accidentelor rutiere în UE, 

perioada 2010-201413 

ÎnăaceastăăsituaĠieăşiăînăcontextulăadoptăriiădeăcătreăComisiaăEuropeanăăaăProgramuluiădeă
AcĠiuniădeăSiguranĠă Rutierăă2011-2020,ăprogramăcareăaăpăstratăobiectivulădeăreducereăcuă
50%ă aă număruluiă deă răniĠiă şiă victimeă înă accidenteă rutiereă laă nivelulăUniuniiă Europene,ă
Româniaătrebuieăsăăadopteăoăstrategieăpeătermenă lungăcareă îşiăpropuneăstopareaăcreşteriiă
număruluiădeăvictimeăşiăatingereaăobiectivuluiăeuropean. 
 
2.1.2 Evolu ia accidentelor rutiere în func ie de mediul producerii 
 
În ultimii 5 ani, cele mai multe accidente grave s-au petrecut în mediul urban (42% din 
totalul accidentelor grave petrecute în 2014), urmate de mediul rural (35,1% în 2014), în 
timpăceăînăafaraălocalităĠilorăs-auăprodusăceleămaiăpuĠineăaccidenteăgraveă(23%ăînă2014),ă
tendinĠăăceăs-aăpăstratăînăîntreagaăperioadă.ăÎnătoateăceleătreiămediiădeăproducere,ădinamicaă
accidentelor rutiere grave a fost una descendentă,ănumărulăacestoraăscăzândăfaĠăădeă2010ă
cuă10,1%ăînăafaraălocalităĠii,ăcuă8,4%ăînămediulăurbanăşiă8,2%ăînămediulărural.  
 
Aceeaşiă tipologieă seă înregistreazăă şiă înă cazulă răniĠiloră grav,ă celă maiă mareă numără fiindă
înregistrat în mediul urban (42,2% comparativăcuă32,8%ăînămediulăruralăşiă25%ăînăafaraă
localităĠiiă înă 2014).ă Şiă deă aceastăă dată,ă faĠăă deă 2010ă tendinĠaă esteă deă scădereă (-5,2% în 
mediul urban, -5,4%ăînămediulăruralăşiă- 2,3%ăînăafaraălocalităĠii). 
 

                                                                                                                                            
12 Consiliul European pentru Siguran ăăînăTransporturi,ăală9-lea Raport PIN, 2015. 
13 Consiliul European pentru Siguran ăăînăTransporturi,ăală9-lea Raport PIN, 2015. 
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ÎnăceeaăceăpriveşteănumărulădeămorĠi,ă înă2014ăceaămaiămareă valoareă seă înregistreazăă înă
mediulărurală(40,1%),ăspreădeosebireădeăaniiăanterioriăcândăcelămaiămareănumărădeămorĠiă
eraăînregistratăînăaccidenteleăproduseăînăafaraălocalităĠii.ăAcestăschimbareăesteăexplicabilăă
prinărataămaiămicăădeăreducereăaănumăruluiădeădecedaĠiăînăacestămediu.ăAstfel,ăcomparativă
cuăanulă2010,ănumărulădeădecedaĠiăs-a redus pentru mediul rural cu 18,7% comparativ cu 
24%ăînăafaraălocalităĠiiăşiă30%ăînămediulăurban. 
 

 
Figura 10. Distribu ia accidentelor rutiere grave produse în perioada 2010-2014, în func ie 

de mediul producerii 

 
2.1.3 Evolu ia accidentelor rutiere în func ie de categoria de drum 
 
Luândă înăconsiderareădistribuĠiaăevenimenteloră rutiereăpeăcategoriiădeădrum,ăseăconstatăă
căă înă întreagaă perioadăă analizatăă celeămaiămulteă accidenteă rutiereă graveă s-au produs pe 
străzileă dină interiorulă localităĠiloră (40,4%ă înă 2014),ă urmateă deă drumurileă naĠionaleă
(34,3%).ăPractic,ăpeăacesteădouăăsegmenteăseăproducăaproximativătreiăsferturiădinătotalulă
accidentelor graveă deă circulaĠie,ă înă timpă ceă celă maiă mică numără seă înregistreazăă peă
autostrăziă(0,6%). 
 
Înă ceeaă ceă priveşteă dinamicaă accidenteloră rutiereă graveă înă perioadaă 2010-2014, aceasta 
esteă unaă descendentăă peă următoareleă categoriiă deă drumuri:ă drumuriă naĠionaleă (-17%), 
străzileădinăinteriorulălocalităĠiloră(-8,2%)ăşiădrumuriăjudeĠeneă(-4,6%),ăînătimpăceăcreşteriă
aleă număruluiăaccidentelorăauă fostă semnalateăpeăalteădrumuriă (creştereămajoră,ă+58,2%)ă
drumuriăcomunaleă(+21,5%)ăşiăautostrăziă(+4,1%). 
 
Drumurileămunicipaleă şi străzileă reprezintăămaiă multă deă 45-50%ădină vătămăriă graveă înă
timpă ceă acesteaă însumeazăă aprox.ă 35%ă dină reĠeauaă deă drumuri.ă Drumurileă naĠionaleă
reprezintăă35%ădinăpersoaneleărăniteăgravăşiă20%ădinătotalulăreĠeleiădeădrumuri.ăAstfel,ăpeă
drumurileănaĠionaleădensitateaăpersoanelorărăniteăgravăesteădeă0,18ăşiăpeădrumuriăşiăstrăziă
municipaleă0,13ăpersoaneărăniteăgravăperăkm,ăcomparativăcu,ădeăexemplu,ămediaădeă0,10ă
persoaneăgravărăniteăperăkmăpentruămediaăreĠeleiătotaleădeădrumuri. 
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Figura 11. Distribu ia accidentelor rutiere grave în perioada 2010-2014, în func ie de 

categoria de drum pe care s-au produs 

 
Comparativ cu anul 2010, s-auă înregistrată scăderiă aleă număruluiă deă răniĠiă gravă peă
majoritateaăsegmentelorădeădrum,ăceaămaiăintensăăfiindăînregistratăăpeădrumurileănaĠionaleă
(-11,4%).ăScăderiămaiăreduseăauăavutălocăpeăstrăziă(-5,2%)ăşiădrumurileăjudeĠeneă(-2,6%), 
în timp ce pe drumurile comunale s-aăînregistratăoăcreştereăimportantăă(+37,9%),ăcaăşiăpeă
alte categorii de drumuri (+62,2%). Înă accidenteleă rutiereă produseă peă autostrăziă auă fostă
răniteăgravă48ăpersoaneăînă2014,ăvaloareăcomparabilăăcuăceaădină2010ă(47ărăniĠiăgrav). 
 
Situa iaăesteădiferităăînăcazulănumăruluiădeădeceseărezultateădinăaccidenteleărutiere,ăacestaă
fiind mai ridicat pe drumurile na ionale,ă undeă pentruă întreagaă perioadăă s-au înregistrat 
maiămultădeăjumătateădinătotalulămorĠilorărezultateădinăaccidenteărutiereă(52,2%ăînă2014).ă
Comparativ cu anul 2010, s-auă înregistrată scăderiă importanteă aleă număruluiă deă deceseă
produse în urmaă accidenteloră rutiereă peă străziă (-30,6%),ă drumuriă naĠionaleă (-29%), 
drumuri comunale (-14,3%),ădrumuriăjudeĠeneă(-2,9%),ăînătimpăceăcreşteriăs-au constat pe 
alteădrumuriă(+33,3%)ăşiăautostrăziă(21ăînă2014ăfaĠăădeă18ăînă2010).ăDensitateaădeădeceseă
este maiămare,ă deă asemenea,ă peă drumurileă naĠionale,ă comparativă cuămediaă pentruă toateă
tipurileădeădrumuri.ăDensitateaăpentruădrumurileănaĠionaleăesteădeă0,06ădeceseăpeăkmă înă
2014, comparativ cu, de exemplu, media de 0,02 decese per km pentru toate drumurile. 
 
În general,ă drumurileă cuă oă singurăă bandăă peă sensă suntă recunoscuteă caă fiindă celă maiă
periculosătipădeădrumăînăEuropa,ăcuămediiădeăriscămultămaiămariădecâtăpentruăautostrăzi.ă
Acestă lucruă este,ă deă asemenea,ă reflectată înă statisticileă româneştiă înă careă drumurileă
naĠionaleăsuntămultămaiăreprezentateădeădeceseăşiărăniĠiăgravă înăcomparaĠieăcuăcoteleă loră
deă lungime.ă Înă prezent,ă aproapeă 90%ă dină reĠeauaă naĠională14 areă oă singurăă bandăă deă
circulaĠieăpeăsensăiarăacestălucruăcontribuie,ăfărăăîndoială,ălaăînregistrareaăcelorămai multe 
accidenteăşiăprinăurmareăunăcostăeconomicăsemnificativ. 

                                                
14 Master Planul General de Transport din România, Raport Final Revizuit al Master Planului pe termen 
scurt,ămediuăşiălung,ăseptembrieă2014,ăAECOM 
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Atunciăcândăseăcomparăănumărulădeădeceseă iăvătămăriăgraveălaănumărulădeăvehiculeăkmă
înă funcĠieă deă tipulă deă drum,ă pentruă aă indicaă nivelulă deă expunereă siă risculă deă accidenteă
mortale, drumurile jude ene iă drumuriă localeă (municipale,ă străziă i a alte drumuri) se 
poziĠioneazăăpeăunănivelămaiăridicat,ăa a cum se vede în Tabelul 2. Astfel, comparativ cu 
valorile de trafic, cel mai mare risc este identificat pe drumuri jude ene i drumuri locale. 
 

Tabelul 2.ăDeceseăşiăvătămăriăgraveăînăfuncĠieănumărulădeăvehiculeăpeăkmă(2011) 

 Autostrăzi Drumuri 
NaĠionale 

Drumuri 
JudeĠene 

Drumuri 
locale 

Decese la 1mil. vehicule  2 15 35 181 

Vătămăriăgraveălaă1ămil.ăvehicule 5 45 132 1380 

 
 
2.1.4 Evolu ia accidentelor rutiere în func ie de configura ia drumului 
 
Principaleleătipuriădeăcaracteristiciăaleădrumuluiă înăcareăauă locădeceseăşiăvătămăriăgraveă
suntă sectoareleă deă drumă înă aliniamentă (71%ă şi,ă respectiv,ă 65%),ă înă curbeă (18%ă şi,ă
respectiv,ă17%)ăşiăînăintersecĠiiă(9%ăşi,ărespectiv,ă16%). 
 

Tabelul 3.ăNumărulădeădeceseăşiărăniriăgraveăînăfuncĠieădeăcaracteristicaădrumuluiă(2009-

2014) 

Caracteristicăădrum Nr. decese Nr.ăvătămăriăgrave 

Curbe 2353 8917 

În tunel 16 82 

IntersecĠii 1135 8405 

Pe poduri 101 310 

Trecereăcaleăferată 147 135 

Aliniamente 9144 33653 

Sub poduri 16 20 

Total 12912 51522 

 
2.1.5 Evolu ia accidentelor rutiere în func ie de tipul vehiculului implicat 
 
CeleămaiămulteăvehiculeăimplicateăcuăvinovăĠieăînăaccidenteărutiereăgrave,ăînăultimiiă5ăani,ă
suntăreprezentateădeăautoturisme.ăTotuşi,ă înăperioadaă2010-2015 s-aăînregistratăoăscădereă
atâtăaănumărului,ăcâtăşiăaăponderii acestora (de la 68% în 2010 la 56,5% în 2014). 
 
Oăscădereăsemnificativăăaăavutălocăşiăînăcazulăconducătorilorădeămopedeă(cuă57%ăfaĠăădeă
2010),ă responsabileă fiindă celă maiă probabilă modificărileă aduseă deă Noulă Codă Rutier,ă
conformă cărora,ă începândă cuă 19ă ianuarieă 2013,ă persoaneleă careă nuă deĠină permiseă deă
conducereădinănicioăcategorieătrebuieăsăăsusĠinăăunăexamenăteoreticăşiăunulăpracticăpentruă
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obĠinereaăpermiselorădinăcategoriaăAM,ăA1ăşiăB1,ăpentruămopede,ăscutere,ăATV-uriăşiăalteă
autovehicule dotate cu motoareădeăcapacitateămicăă (aăcărorăvitezăănuădepăşeşteă45km/hă
iarăcapacitateaăcilindricăăesteăsubă50cmc).ă 
 
Oăpondereăimportantăăînătotalulăaccidentelorăgraveăauăbicicliştii,ătendinĠaăînăcazulăacestoră
participanĠiă laă trafică fiindă unaă ascendentăă (pondereaă acestora în totalul vehiculelor 
implicateăaăfostădeă13,9%ăînă2014ăfaĠăădeă6,6%ăînă2010).ăDeăasemenea,ăseăremarcăăfaptulă
căănumărulăbicicliştilorăimplicaĠiăcuăvinovăĠieăînăaccidenteărutiereăgraveăs-a dublat practic 
înă perioadaă deă referinĠă,ă înă specială dină cauzaă cre teriiă număruluiă deă bicicli ti, cât i a 
lipseiăamenjărilorădestinateăacestora,ăprecumăpisteăpentruăbiciclete. 
Deă asemenea,ă dupăă cumă seă observăă dină tabelulă deă maiă jos,ă s-auă înregistrată creşteriă
importanteă aleă număruluiă motocicleteloră (+68,9%),ă autotrenurilor (+63,5%) 
autocamioaneloră (+42,9%)ă şiă autoutilitareloră (+36%)ă implicateă cuă vinovăĠiaă
conducătoruluiăînăaccidenteărutiereăgrave. 
 

Tabelul 4.ăTipologiaăvehiculelorăcuăvinovă ie implicate în accidente rutiere 

 2010 2011 2012 2013 2014 2014-2010 

Autoturism 4.527 4.444 4.427 3.590 3.470 -23.3 

Autoutilitară 534 606 570 636 726 36.0 

Bicicletă 439 537 634 858 944 115.0 

Moped 604 652 634 270 260 -57.0 

Motocicletă 177 217 226 328 299 68.9 

TracĠiuneăanimală 222 253 258 245 212 -4.5 

Autotren 85 81 82 151 139 63.5 

Autospecială 45 45 38 34 48 6.7 

Autocamion 28 23 23 47 40 42.9 
 
 
2.1.6 Cauzele de producere a accidentelor grave 
 
Principalele cauze ale accidentelor rutiere grave produse în România, în perioada 2010-
2014, au fost indisciplina pietonilor i viteza, acestea fiind responsabile pentru 
producerea a aproximativ 41% din accidentele grave din ultimii 5 ani. 
 
Alteăcauzeăfrecventeăaleăaccidentelorărutiereăgraveăsunt,ăînăordineaăincidenĠeiălor: 
•ăneacordareaăpriorită ii (pietoni, vehicule), 
•ăabaterileăbicicli tilor, 
•ădepă ireaăneregulamentară, 
•ănerespectareaădistan ei între vehicule i conducerea sub influen a alcoolului. 
 
Cele 8 cauze figurate mai jos, au determinat producerea a trei sferturi dintre accidentele 
grave decirculaĠieădinăRomânia. 
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Figura 12. Dinamica accidentelor rutiere grave în func ie de cauza producerii, 2010-2014 

Indisciplinaă pietoniloră (traversareaă neregulamentară,ă deplasareaă pietoniloră peă parteaă
carosabilă)ă aă reprezentată înă întreagaă perioadăă cauzaă ceaă maiă frecventăă aă accidenteloră
rutiereăgrave,ădeterminândăaproximativă22%ădinăevenimenteleărutiereăgrave.ăTendinĠaădină
ultimiiăaniăesteădeăreducereăaănumăruluiădeăaccidenteăproduseădinăaceastăăcauzăă(înă2014ă
s-aă înregistrată oă scădere cuă 8,2%ă faĠăă deă 2010).ăAcestă faptă poateă aveaă laă bazăă i lipsa 
amenajărilorădestinateăpietonilor,ărespectivăamenajareaălorănecorespunzătoare. 
 
Vitezaă (neregulamentarăă sauă neadaptatăă laă condiĠiileădeădrum)ă reprezintăăceaăde-a doua 
cauzăă deă producereă aă accidentelor.ă Înă timpă ceă numărulă accidenteloră graveă deă circulaĠieă
provocateădeăvitezăăaă scăzută înă2014ă faĠăădeă2010ă (-9,5%), ponderea acestora în totalul 
accidenteloră graveă esteă similarăă înă 2014ă cuă ceaă înregistratăă înă 2010ă (19,6%).ă Ierarhiaă
factorilor ce determinăă accidenteleă rutiereă graveă variazăă însăă înă funcĠieă deă categoriaă deă
drum,ă astfelă căă vitezaă reprezintăă principalaă cauzăă deă producereă aă accidenteloră graveă peă
drumuriănaĠionale,ădrumuriăjudeĠeneăşiădrumuriăcomunale. 
 
Neacordareaă priorităĠiiă pietoniloră reprezintăă ceaă de-aă treiaă cauzăă deă producereă aă
accidentelor grave în România. Spre deosebire de evenimentele rutiere determinate de 
primeleădouăătipuriădeăcauze,ăaccidenteleărutiereăgraveăproduseăcaăurmareăaăneacordăriiădeă
prioritate pietonilor au crescut în 2014,ăatâtăcaăvaloareăabsolutăă(+9,1%),ăcâtăşiăcaăpondereă
înă totalulă accidenteloră graveă faĠăă deă 2010,ă reprezentândă 10,2%ă dină totalulă accidenteloră
produseăfaĠăădeă8,6%ăînă2010. 
 
Unăaltă tipădeăaccidenteăceăprezintăăoăevoluĠieădescendentăăesteăprodusădeăneacordare de 
prioritate vehiculelor (cu -15,5%ă faĠăă deă 2010),ă caă şiă celeă produseă deă depăşireaă
neregulamentarăă(-22,4%)ăsauăconducereaăsubăinfluenĠaăalcooluluiă(-12,4%). 
 
Accidenteleă graveă deă circulaĠieă produseă deă nerespectareaă distanĠeiă întreă vehiculeă şiă
abaterileă bicicliştiloră prezintăă oă evoluĠieă particulară,ă concretizatăă într-o valoarea 
superioarăăaăaccidentelorăproduseădinăacesteăcauzeă înă2014ăcomparativăcuă2010.ăAstfel,ă
numărulăevenimentelorărutiereăgraveădeterminateădeănerespectareaădistanĠeiăîntreăvehicule 
a crescut în anii 2011-2012ăcomparativăcuă2010,ădupăăcareătendinĠaăesteădeăscădere,ăînsăă
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valoareaă dină 2014ă esteă încăă superioarăă celeiă dină anulă deă debută ală analizeiă (creştereă cuă
+6,3%).ă Caă şiă pondere,ă aceastăă cauzăă esteă responsabilăă pentruă producerea a 3,1% din 
accidenteleăgraveă înă2010ă şiă3,5%ă înă2014.ăAccidenteleăproduseădinăaceastăăcauzăă suntă
favorizateădeăneatenĠiaăconducătorilorăauto,ă iarăutilizareaătelefoanelorămobileă fărăăhandsă
free sau transmiterea de mesaje în timpul conducerii, fenomene destul de frecvent 
întâlniteăînăultimiiăani,ăpotăcontribuiălaămenĠinereaăuneiăincidenĠeăimportanteăaăacestuiătipă
de evenimente rutiere produse. 
 
Înă ceeaă ceă priveşteă impactulă abateriloră bicicliştiloră înă ansamblulă fenomenuluiă rutier,ă seă
observăă căă incidenĠaă acestei cauze a crescut permanent în ultimii 5 ani, atât ca valoare 
absolută,ă câtă şiă caă pondere.ă ă Înă 2014ă s-au produs 612 accidente datorate abaterilor 
bicicliştilor,ă faĠăă deă doară 443ă înă 2010,ă ceeaă ceă semnificăă oă creştereă cuă 38,1%.ă Deă
asemenea, ponderea accidenteloră produseă dină aceastăă cauzăă înă totalulă evenimenteloră
rutiereăgraveăaăcrescutădeă laă4,8%ă înă2010ă laă7,2%ă înă2014.ăExplicaĠiaăacesteiădinamiciă
constăăprobabilă înăutilizareaădinăceăînăceămaiărăspândităăaăacestuiămijlocădeădeplasare,ă înă
condiĠiileă insuficienĠeiăamenajăriloră rutiereă specialădestinateăacestuiă tipădeă transport.ăDeă
remarcată faptulăcăăabaterileăbicicliştilorăreprezintăăceaăde-aădouaăcauzăă(dupăăviteză)ădeă
producereă aă accidenteloră rutiereă graveă peă drumuriloră comunaleă şiă ceaă de-a treia pe 
drumurileăjudeĠeneă(dupăăvitezăăşiăindisciplinaăpietonilor). 
 
Cauzele principale care au determinat producerea accidentelor rutiere grave în anul 2014 
auăfostăclasificateăînă35ădeăcategorii,ăcareăseădistribuieăconformăgraficuluiăurmător. 

 
Figura 13. Distribu ia accidentelor rutiere grave în func ie de cauza producerii, 2014 
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Similarăanilorăanteriori,ăprimeleădouăăcauzeăpentruăproducereaăaccidentelorărutiereăgraveă
înăanulă2014ăsuntăvitezaăneadaptatăălaăcondi iile de drum (18,0% din totalul accidentelor) 
precum iă traversareaă neregulamentarăă aă drumuluiă deă cătreă pietoniă (16,6%ă dină totalulă
accidentelor).ăUrmătoareleă înă ierarhieă suntă neacordareaă priorităĠiiă pietoniloră (10,2%)ă şiă
neacordareaăpriorită ii vehiculelor (7,3%),ăurmateădeăabaterileăbicicliştiloră(7,2%). 
 

Tabelul 5. Cauzele accidentelor rutiere încadrate în domenii cauzale 

Domenii cauzale  Cauze incluse  

vehicul/ăconducătorăvehiculă(76,4%)ă 

- viteza (19,6%)  vitezăăneregulamentară,ăvitezăăneadaptatăă laăcondi iile 
de drum  

- neacordareaăpriorită ii pietonilor (10,2%)  neacordare prioritate pietonilor  

- neacordareaăpriorită ii vehiculelor (7,3%)  neacordare prioritate vehiculelor  

- alte manevre neregulamentare (21,8%)  nerespectare distan ăă întreă vehicule,ă depă ire 
neregulamentară,ă neasigurareă laă schimbareaă direc iei 
de mers, circula ie pe sens opus, neasigurare mers 
înapoi,ă conducereă fărăă permis,ă conducereă agresivă,ă
întoarcere neregulamentară,ă nerespectareă semnalizareă
semafor,ă neasigurareă schimbareă bandă,ă nerespectareă
reguli trecere CF, nerespectare indicatoare rutiere de 
obligare sau reglementare, oprire/sta ionare 
neregulamentară,ăalteăabateriăsăvâr ite de conducătoriiă
auto  

- deficienĠeăaleăconducătoruluiăvehicululuiă
(4,3%)  

adormireălaăvolan,ăalteăpreocupăriădeănaturăăaădistrageă
aten ia,ăinfirmită i sau afec iuni medicale  

- conducereăsubăinfluenĠaăalcooluluiă(2,8%)ă conducereăsubăinfluenĠaăalcooluluiă 

- deficienĠeăaleăvehicululuiă(0,4%)ă defec iuni tehnice vehicul, neasigurare stabilitate 
încărcăturăă 

- abateriăaleăbicicliştiloră(7,2%)ă abateri bicicli ti  

- abateriăaleăconducătorilorădeăatelajeăsauă
animale (2,8%)  

abateriăaleăconducătorilorădeăatelaje sau animale  

al i participan i la trafic (23,4%)  

- indisciplina pietonilor (22,5%)  traversareă neregulamentarăă pietoni,ă pietoniă peă parteaă
carosabilă;ăalteăabateriăpietoniă 

- abateriăaleăaltorăcategoriiădeăparticipanĠiălaă
trafic (0,9%)  

abateri ale conducătoriloră deă utilaje,ă abateriă aleă
pasagerilor/ăcălătorilor/înso itorilor  

deficienĠeăaleăinfrastructuriiă(0,2%)ă obstacol nesemnalizat pe carosabil, animale sau alte 
obiecte pe carosabil, alte cauze referitoare la drum  
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A a cum reiese din tabelul de mai sus, peste trei sferturi dintre accidentele rutiere grave 
înregistrateă înă anulă 2014ă auă fostă produseă dină cauzeă legateă deă conducătoriiă deă vehiculeă
(prin nerespectarea unor reguli de circula ie, efectuarea unor manevre riscante, conducere 
sub influen a alcoolului, comportament inadecvat în conducerea vehiculelor etc.), iar 
aproapeăunăsfertădintreăeleăderivăădinăabateriăaleăcelorlal i participan i la trafic (pietoni, 
pasageri,ăconducătoriădeăutilajeăetc.). 
 

 
Figura 14. Distribu iaănumăruluiădeăaccidenteărutiereăgrave,ăpeămediiădeăproducere,ăînă

func ie de cauzele principale, 2014 

În mediul urban, primele cauze ale producerii accidentelor grave sunt cele ce in de 
nerespectareaă reguliloră privindă acordareaă priorităĠiiă (1171ădeă cazuri, dintre care 781 de 
neacordareaă priorită iiă pietonilor,ă iară 390ă deă neacordareaă priorită iiă vehiculelor)ă şiă deă
indisciplina pietonilor (970 cazuri). Efectuarea neregulamentarăăaăunorămanevreăesteăoăaă
treiaă categorieă cauzalăă generatoareă deă accidenteă rutiere grave în mediul urban (640 
cazuri).ăVitezaădeterminăăîntr-oămăsurăămaiăredusăă(348ăcazuri)ăproducereaăunorăastfelădeă
evenimenteăînătraficulădinălocalită ileăurbane.ăObservămăcăănumărulăpersoanelorădecedateă
în accidentele rutiere este mai redus în ora e, indiferentădeătipulădeăcauză,ăcomparativăcuă
celelalte medii.  
 
Pentru mediul rural,ăcauzeleăceădeterminăăproducereaăcelorămaiămulteădintreăaccidenteleă
rutiereăgraveăsunt:ăindisciplinaăpietoniloră(730ăcazuri),ăefectuareaăneregulamentarăăaăunoră
manevre (646 cazuri),ă urmateă deă vitezăă (617ă cazuri).ă Oă pondereă importantăă oă auă i 
accidenteleă generateă deă abateriă aleă bicicliştiloră (297ă cazuri),ă celeă determinateă deă
neacordarea de prioritate (213 cazuri, dintre care 72 de cazuri sunt de neacordare 
prioritate pietoni, iar 141 de neacordare prioritate vehicule) sau cele produse din cauza 
consumuluiădeăalcoolădeăcătreăconducătorulădeăvehiculă(126ăcazuri).ăAnalizaăindicilorădeă
mortalitateă pentruă celeă treiămediiă neă conduceă laă concluziaă că,ă înă compara ie cu mediul 
urban, mediulă rurală esteămaiă periculosă dină punctulă deă vedereă ală număruluiă deă persoaneă
decedate,ă indiferentă deă cauzaă principalăă implicată,ă însăă maiă pu in periculos decât 
drumurileădinăafaraălocalită ilor.  
 
Vitezaăesteăprimaăcauzăăînăproducereaăaccidentelorărutiere grave pe drumurile din afara 
localităĠiloră(687 accidente). A doua in ierarhia cauzelor accidentelor grave de circula ie 
produseă înă afaraă localită iloră esteă efectuareaă neregulamentarăă aă unoră manevreă înă trafică
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(556ăaccidente).ăTotodată,ăseăconstatăăfaptulăcăămortalitateaăceaămaiăridicatăăperăaccidentă
seăînregistreazăăînăafaraălocalităĠilor. 
 
Înă tabelulă următoră suntă prezentateă valorileă indiciloră deă mortalitateă (I.m.)ă înă func ie de 
tipologia cauzelor i de mediul de producere a accidentelor. 
 

Tabelul 6. Valorile indicilor de mortalitate în func ie de cauzele i mediul de producere ale 
accidentelor rutiere 

Domenii cauzale/categorii 

Indice mortalitate 
(nr.ămorĠiă*100/nr.ăaccidenteăgrave) 

Urban Rural 
În afara 

localită ilor 

 
VEHICULă/ăCONDUCĂTORăVEHICUL 

 

11,2 22 32,3 

- viteza 21,3 26,3 30,4 

- neacordareaăpriorită ii pietonilor 8,8 34,7 25 

- neacordareaăpriorită ii vehiculelor 5,6 14,9 29,2 

- alte manevre neregulamentare 10,8 19,5 35,6 

- deficienĠeăaleăconducătorilorăvehiculelor 25 21,9 39 

- conducereăsubăinfluenĠaăalcoolului 12,5 21,4 28,8 

- deficienĠeăaleăvehiculului 42,9 50 47,1 

- abateri ale bicicli tilor 9,3 19,9 19,3 

- abateriăaleăconducătorilorădeăatelajeăsauă
animale 14,3 19,1 27,5 

 
AL I PARTICIPAN I LA TRAFIC 

 

13,3 32,4 54,1 

- indisciplina pietonilor 13,7 32,6 55,2 

- abateriăaleăaltorăcategoriiădeăparticipanĠiă
(conducătoriăutilaje,ăpasageri) 2,3 27,3 25 

 
DEFICIENğEăINFRASTRUCTURĂ 

 

25 0 33,3 

TOTAL 11,8 24,6 34,7 

 
Analiza indicilor de mortalitate pentruăacestămediuăilustreazăăfaptulăcăămediulăruralăesteă
mai periculos din punctul de vedere al violen eiăvictimizăriiăcomparativăcuămediulăurbană
pentru majoritatea cauzelor care stau la baza producerii unui accident rutier grav 
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(indisciplinăăpietoni,ămanevre neregulamentare, neacordare prioritate pietoni, neacordare 
prioritate vehicule, abateri bicicli ti,abateri pasageri, deficien e vehicul). 
 
Înă afaraă localităĠilor,ă vitezaă devineă primaă cauzăă aă produceriiă accidenteloră graveă (696ă
cazuri). A doua categorie deă cauze,ă însăă maiă restrânsăă numeric,ă esteă reprezentatăă deă
efectuareaăneregulamentarăăaăunorămanevreă înă trafică (518ăcazuri).ăTotodată,ă seăconstatăă
că,ăperăansamblu,ăindiferentădeăcauzaălor,ăaccidenteleăceăauăavutălocăînăafaraălocalită ilor 
au fost mult mai grave comparativ cu cele din mediul rural. 
 
2.1.7 Tipologia accidentelor grave 
 
Atâtă pentruă deceseă câtă şiă pentruă răniri,ă celă maiă frecventă tipă deă accidentă esteă lovireaă
pietonilor, care în perioada 2009-2014 a condus la moartea a 4.500 de persone în total, 
respectiv 650-940 în fiecare an. Accidentele singulare (2.582), coliziunile frontale (2.308) 
şiăcoliziunileă lateraleă (1.522)ă suntăurmătoareleă treiă tipuriădesă întâlniteădeăaccidenteăcareă
duc la decese. 
 

 
Figura 15.ăNumărulădeădeceseă(stânga)ăşiărăniĠiăgravă(dreapta)ăînăfuncĠieădeătipulădeă

accidente (2009-2014) 

Lovireaă pietoniloră reprezintăă 34%ă dină toateă accidenteleă cuă deceseă şiă 31%ă dină toateă
accidenteleă cuă răniĠiă cuă decese.ăAccidenteleă singulareă (20%),ă coliziunileă frontaleă (18%ă
din deceseă şiă 13%ă dină vătămăriă grave)ă şiă coliziunileă lateraleă (12%ă dină deceseă şiă 16%ă
vătămăriăgrave)ăsuntăurmătoareleătreiă tipuriăcomuneădeăaccidenteăcareăducă laădeceseăsauă
vătămăriăgrave. 
 

 
Figura 16. Ponderea deceselor pe tip de accidente (2009-2014) 
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Figura 17. Pondereaăvătămărilorăgraveăpeătipădeăaccidenteă(2009-2014) 

Pietoniiă reprezintăă ună procentă mareă dină totalulă victimeloră accidenteloră comparativă cuă
mediaă UE.ă Dateleă pentruă UEă dină 2013ă plaseazăă România peă primulă loc,ă împreunăă cuă
Letonia,ăpentruăprocentulădeăpietoniăucişiăînăaccidenteărutiere.ăAcestăfaptăseădatorează,ădeă
exemplu,ă combinaĠieiă dintreă ă vitezăă mareă deă circulaĠieă şiă necesităĠileă curenteă aleă
utilizatoriloră vulnerabiliă careă traverseazăădrumulă sauăcirculăăpeăcarosabilă (deăex.ă înă sateă
liniare).ă Statisticileă aratăă că,ă înă afarăă deă traversărileă neregulamentareă aleă pietonilor,ă
prezenĠaă pietoniloră peă carosabil,ă vehiculeleă careă nuă acordăă prioritateă pietoniloră şiă alteă
abateri ale pietonilor, de asemenea, neatenĠiaă laămersulă cuă spateleă şiă vitezaă vehicululuiă
neadaptatăălaăcondiĠiileădeădrumăsuntăprincipaleleăcauzeăpentruăvictimeleăpietonale. 
 
2.1.8 Categoriaădeăvârstăă i sexul 
 

Înă graficulă următoră esteă prezentatăă distribu iaă peă grupeă deă vârstăă aă conducătoriloră de 
autovehicule implica i în accidentele rutiere grave iă aăcelorăpentruăcareăaă fostă stabilităă
vinovă ia.  
 
Remarcămăfaptulăcă,ăprinăcompara ieăcuăcelelalteăcategoriiădeăvârstă,ăconducătoriiăautoăcuă
vârsta cuprinsăă întreă26ă i 35 de ani au fost implica i maiădesăcuăvinovă ie în accidente 
rutiere grave în anul 2014 (1535 cazuri). 
 

 
Figura 18. Distribu iaăpeăgrupeădeăvârstăăaănumăruluiădeăconducătoriăautoăimplica i în/ 

vinova i de producerea accidentelor rutiere grave în 2014 
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ConformăraportuluiăanualăalăpoliĠieiărutiere15,ăpersoaneleăpesteă65ădeăaniăpară săăaibăăcelă
mai mare risc cu o pondere în totalul de decese în accidente rutiere mai mare decât 
pondereaă înă totalulă populaĠieiă (21,4%ă faĠăă deă 15,4%ădină populaĠie).ă Pentruă răniĠii grav, 
categoriaăcuăcelămaiăînaltănivelădeăriscăesteăceaăaătinerilorăcuăvârstaăcuprinsăăîntreă18-25 
deăaniă(14,5%ăfaĠăădeă9,6%ădinătotalulăpopulaĠiei). 
 
BărbaĠiiăreprezintăă75%ădinădeceseăşiă65%ădinărăniĠiiăgrav. 
 

Tabelul 7. Deceseăşiăvătămăriăgraveăpeăsexe16
  

 Decese Vătămăriăgrave 

BărbaĠi Femei BărbaĠi Femei 

2010 1.802 575 5.562 2.947 

2011 1.545 473 5.699 3.069 

2012 1.542 500 5.783 3.077 

2013 1.374 487 5.164 2.994 

2014 1.361 457 5.204 2.918 

 
2.1.9 Categoria participantului la trafic victimizat 
 

Pornindădeălaăipotezaăcăăvârstaăinfluen eazăăînămodădiferităfrecven a de victimizare pentru 
fiecare categorie de participan iălaătrafică(conducătorădeăautovehiculăcuă4ăro i,ăconducătoră
vehicul cu 2 ro i, pieton), s-aărealizatăoăanalizăăa distribu iilor pentru fiecare dintre aceste 
categorii, în func ieădeăgrupaădeăvârstă.ăPentruăaceastăăanalizăăs-auăalesăintervaleădeăvârstăă
deă şaseă ani,ă considerândă căă acesteaă suntă adecvateă pentruă aă delimitaă etapeă importanteă
pentru activitatea indivizilor dinăperspectivăăsocialăă(atâtădinăpunctădeăvedereăalăocupăriiă
– pre colar, colar, ocupat profesional, pensionar; cât i din punct de vedere al 
responsabilită ilor familiale – copil,ă părinte,ă bunic;ă dară iă ală responsabilităĠiloră rutiere),ă
etape care se reflectăă i asupra modului de utilizare al drumului public. 

 
Figura 19. Distribu ia persoanelor decedate în accidente rutiere în 2014, în func ie de grupa 

deăvârstăă i categoria de participan i la trafic 

                                                
15 Raportul de securitate, Raportul rutier anual 2014, Ministerul Afacerilor Interne, Inspectoratul General al 
PoliĠieiăRomâne,ăDirecĠiaăDrumuriăşiăprevenireaăcriminalităĠii,ăBucureştiă- 2015 
16 Raportul de securitate, Raportul rutier anual 2014, Ministerul Afacerilor Interne, Inspectoratul General al 
PoliĠieiăRomâne,ăDirecĠiaăDrumuriăşiăprevenireaăcriminalităĠii,ăBucureştiă- 2015 
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Astfel,ăremarcămăfaptulăcăăponderea cea mai mare a pietonilor victimiza i în accidentele 
rutiere grave (atât persoane decedate, cât iă răni iă grav)ă seă înregistreazăă înă rândulă
persoanelorăvârstnice.ăPeă lângăăaceastăăcategorieădeăvârstă,ăseăremarcă,ădeăasemenea,ă i 
vulnerabilitatea pietonilor minori în traficul rutier, aspect ilustrat prin ponderea 
semnificativăă peă careă oă auă ace tiaă înă totalulă persoaneloră răniteă gravă înă accidenteleă deă
circula ie din anul 2014.  
 
Pentruă conducătoriiă unuiă autovehiculă cuă patruă roĠi,ă segmentulă deă vârstăă celă maiă
vulnerabil,ă atâtăcaănumărădeăpersoaneădecedate,ăcâtă iă răniteăgrav,ăesteăpopulaĠiaă tânărăă
(cele mai active persoane din punct de vedere social, cu vârsta între 19 i 30 de ani). 
 
2.1.10 Vechimea permisului de conducere 
 
De iă nuă coincidă înă totalitate,ă ceaă maiă bunăă măsurăă pentruă experien a de conducere în 
traficulărutierăaăconducătorilorădeăautovehiculeăimplica i în accidentele grave de circula ie 
este vechimea permisului de conducere a acestora. 
 
Seăobservă,ăconformăgraficuluiădeămaiăjos,ăcăăimplicareaăînăaccidenteleărutiereăgraveăesteă
cuăatâtămaiăfrecventăăcuăcâtăexperien aădeăconducereăaăautovehiculelor,ăexprimatăăînăaniă
de de inereăaăpermisuluiădeconducere,ăesteămaiăredusă,ăfieăcăăneăraportămălaănumărulătotală
deăconducători,ăfieădoarălaăceiăimplica iăcuăvinovă ie în producerea acestor evenimente. 

 
Figura 20. Distribu iaăconducătorilorăautoăimplica i/ implica iăcuăvinovă ie în accidentele 

rutiere grave din anul 2014, în func ie de vechimea permisului de conducere 

Cei mai mul iăconducătoriăautoăimplica i în accidente grave de circula ie iăconducătoriă
pentruăcareăaăfostăstabilităăvinovă ia pentru producerea unor astfel de evenimente în anul 
2014 de ineau permisul de conducere de cel mult un an, urma i de cei care, la momentul 
produceriiăevenimentuluiărutier,ăaveauă6ăaniăvechime,ăadicăăceiăcareăauăob inut permisul 
de conducere în anul 2008, an în care s-aă înregistrată ceaă maiă gravăă stareă aă siguran ei 
rutiere din perioadaăpostădecembristă. 
 
2.1.11 Perioade de timp 
 
PotrivităraportuluiăanualăalăpoliĠieiărutiere,ăceiămaiămulĠiăoameniămorăînăaccidenteărutiereă
careăauălocăînăzileleădeăvineriăşiăduminică.ăCeleămaiămulteăaccidenteăauălocăînădecembrieă
şiă înă perioadaă august-octombrie.ă Celă maiă mică numără esteă înă lunaă februarie.ă Aceastăă
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tendinĠăăurmeazăăschimbărileăcondiĠiilorămeteorologiceăşiăperioadeleădeăvacanĠăăcuătrafică
rutier mai intens. 

 
2.2 IndicatoriădeăperformanĠăăaiăsiguranĠeiărutiere,ăprecumăşiăindicatoriădeărisc 
 
Pentru crearea unei imagini complete privind transportul rutier pe drumurile publice din 
RomâniaăesteănecesarăsăăanalizămăşiăoăparteădintreăindicatoriiădeăperformanĠăăaiăsiguranĠeiă
rutiereămonitorizaĠiădeăRegistrulăAutoăRomână(gradădeăutilizareăaăluminilorădeăîntâlnireăpe 
timpă deă zi,ă gradă deă utilizareă aă centuriloră deă siguranĠă,ă gradă deă utilizareă aă căştiloră deă
protecĠieăpentruămotociclişti,ăvitezeămediiădeărulareăînălocalităĠi,ăvitezeămediiădeărulareăpeă
drumuriă naĠionale/europene,ă vitezeă mediiă deă rulareă peă autostrăzi,ă parcurs mediu anual 
etc.).ă Aceştiă indicatoriă (Roadă Safetyă Performanceă Indicators)ă reflectăă aceleă condiĠiiă
operaĠionaleăaleă sistemuluiădeă trafică rutierăcareă influenĠeazăăperformanĠaădeăsecuritateăaă
sistemului,ă fiindă concepuĠiă pentruă aă serviă dreptă instrumenteă deă evaluareă aă condiĠiiloră
actualeădeăsiguranĠăăaăsistemuluiădeătraficărutier,ămăsurândăimpactulădiferitelorăintervenĠiiă
privindăsiguranĠaărutieră. 
 
Înă urmaă studiiloră careă auă evaluată efecteleă utilizăriiă luminiloră deă întâlnireă peă timpădeă ziă
realizateă deă către R.A.R, s-aă constatată căă numărulă accidenteloră diurneă aă scăzută cuă
aproximativă 10%ă înă cazulă autoturismeloră şiă cuă 32%ă înă cazulă motocicletelor,ă faĠăă deă
perioada în care folosirea acestora nu era obligatorie. 
 

Tabelul 8. Gradul de utilizare a luminilor de întâlnire pe timp de zi pe drumuri na ionale/ 

europene iăautostrăzi 

An 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 
Grad de utilizare a luminilor de întâlnire pe timp de zi (%) 
Drumuri na ionale/ europene   

- Autovehicule u oare (<3,5 tone) 67 70 80 80 82 83 83 
- Autovehicule grele (>3,5 tone) 78 79 90 92 93 91 90 
- Motocicluri 64 75 71 82 83 87 87 

Autostrăzi 
- Autovehicule u oare (<3,5 tone) 69 83 74 81 87 85 87 
- Autovehicule grele (>3,5 tone) 85 87 83 90 94 92 92 
- Motocicluri 74 67 76 90 86 92 88 

 
ÎnăceeaăceăpriveşteăgradulădeăutilizareăaăcenturilorădeăsiguranĠă,ăseăremarcăă faptulăcă,ăpeă
autostrăzi,ă procentulă celoră careă utilizeazăă acesteă sistemeă deă protecĠieă esteă cuă pesteă oă
treimeă maiă mareă decâtă celă măsurată peă drumurileă naĠionale/europene,ă atât pentru 
conducătoriiăauto,ăcâtăşiăpentruăpasageriiăscaunelorădinăfaĠă. 
 

Tabelul 9. Gradul de utilizare a centurilor de siguran ăăpeădrumuriăna ionale/ europene i 
autostrăzi 

An 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 
Grad de utilizare a centurilor de siguran ăă(%) 
Drumuri na ionale/ europene 

- Conducătoriăauto 45 47 49 49 49 57 62 
- Pasageri scaune fa ă 45 49 48 47 46 56 57 
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Autostrăzi 

- Conducătoriăauto 76 76 71 81 86 85 83 
- Pasageri scaune fa ă 74 80 76 82 85 84 82 

 
Avândă înă vedereăcă folosireaăcăştiiădeăprotecĠieă pentruămotocicliştiă esteăunaădintreăceleă
maiă eficienteă şiă maiă cunoscuteă metodeă deă salvareă aă vieĠiiă înă cază deă accident,ă esteă
îngrijorătoareă situaĠiaă înregistratăăpeăautostrăziă înăcazulăconducătorilorămotocicletelor şiă
în cazul pasagerilor. 
 

Tabelul 10. Gradul de utilizare a centurilor de siguran ă,ăpeădrumuriăna ionale/ europene 

iăautostrăzi 

An 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 
Gradădeăutilizareăaăcă tilor de protec ie pentru motocicli ti (%) 
Drumuri na ionale/ europene 

- Conducătoriămoto 93 89 80 80 81 81 84 
- Pasageri  71 76 68 60 66 71 65 

Autostrăzi 
- Conducătoriămoto - - 86 93 85 93 86 
- Pasageri  - - 88 92 76 100 87 

 
Referitorălaăvitezeleămediiădeărulare,ăacesteaăauărezultatădupăăconducereaăunui autoturism 
martorăparticipantălaătraficăînăBucureştiăşiăînătoateăjudeĠeleăRomâniei.ăAuăfostădeterminateă
vitezeămediiăurbaneăînăBucureştiăşiăînătoateăoraşeleăreşedinĠăădeăjudeĠ,ăvitezeămediiăruraleă
peă razaă fiecăruiă judeĠ,ă precumă şiă vitezeă mediiă deă rulareă peă autostrăzileă existente,ă
obiectiveleăacestorădeterminăriăconstândăîn: 
- identificareaăzonelorăundeăseăpracticăăvitezeădeărulareămaiămari; 
- identificareaăartereloră rutiereăaglomerate,ăatâtăurbane,ăcâtă şiă rurale,ăprecumăşiăoreleădeă
aglomerare a traficului; 
- folosireaăvitezelorămediiădeterminateăaleătraficuluiărutierăşiădebiteleăorareădeătraficărutieră
deăpeăartereleăsemnificativeăcaădateăprimareăpentruăinventareădeăemisii,ămodelareaăcalităĠiiă
aeruluiăşiămodelareaăpoluăriiăacustice. 
 
Analizândă situaĠiaă transmisăă deăR.A.R,ă vitezaămedieă deă rulareă înă cazulă autovehiculeloră
uşoareă(Ţ3,5ătone)ăaărămasărelativăconstantăăpeăîntreagaăperioadăăpentruăcareăauăfostăpuseă
laă dispoziĠieă informaĠii.ă Înă anulă 2013,ă aceastaă aă fostă deă 124ă km/hă peă autostrăzi,ă deă 66ă
km/h pe drumuriănaĠionale/europeneăşiădeă33ăkm/hăînălocalităĠi. 
 

Tabelul 11. Vitezele medii de rulare pentru autovehicule u oare (<3,5 tone) 

An 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 
Viteze medii de rulare autovehicule u oare (<3,5 tone) – km/h 

- Localită i 31 33 33 33 33 33 33 
- Drumuri na ionale/ europene 65 66 66 67 66 67 68 
- Autostrăzi 121 123 123 121 124 123 123 

 
Unăaltăindicatorăalătraficuluiărutierăesteăparcursulămediuăanual,ăcareăreprezintăăoăestimareăaă
număruluiădeăkilometriăpeăcareăoăanumităăcategorieădeăautovehiculeăîlăparcurgeăîntr-un an 
calendaristic.ăPentruădeterminareaăacestuia,ăRegistrulăAutoăRomânăelaboreazăăperiodicăună
„Sondajă privindă caracteristicileă deă mobilitateă aleă parculuiă autoă dină România”.ă Pentruă
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perioada 2009-2015, valorileă estimateă pentruă autoturisme,ă autovehiculeă uşoareă
comerciale,ă autocamioaneă grele,ă autobuzeă şiă motocicluriă suntă prezentateă înă următorulă
tabel. 

Tabelul 12. Parcursul mediu anual pe categorii de vechile (km) 

An 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 
Parcurs mediu anual – pe categorii (km) 

- Autoturisme 12.456 12.594 13.406 13.063 13.238 13336 13474 
Autovehicule u oare 
comerciale (<3,5 tone) 

20.355 20.371 21.157 20.907 21.089 21275 21460 

- Autocamioane grele 
(>3,5 tone) 

31.929 32.155 33.895 33.297 33.589 34426 34986 

- Autobuze 47.276 47.297 48.040 47.347 47.350 47368 47383 
- Motocicluri 3.304 3.102 3.012 3.112 3.125 3140 3156 

 
2.3 Problemele majore identificate în cursul studiului efectuat în vederea 

elaborăriiăMasteră Planuluiă General de Transport al României, cu privire la 
infrastructuraărutieră 

 
ÎnăcadrulăstudiuluiăefectuatăînăvedereaăelaborăriiăMasterăPlanuluiăGeneralădeăTransportăală
României, Capitolul 4.3 Analiza problemelor din sectorul de transport rutier – Siguran ă,ă
au fost identificate probleme majore în ceea ce prive te infrastructura de transport rutier, 
probleme pe care le enun ămăînăcontinuare: 
 
A) Esteăcunoscutăfaptulăcăădrumurileăcuăoăbandăăpeăsensă suntăceleămaiăpericuloase.ă
Re eaua de drumuri na ionale din Româniaă esteă formată,ă înă principal,ă deă drumuriă cuă oă
singurăăbandăăpeăsensă iăareăoăratăăaănumăruluiădeăaccidenteăfoarteăridicatăăcomparativăcuă
restul ărilorădinăUE,ăînăspecialăînăceeaăceăprive te accidentele soldate cu decese. 
 
B) Existăă oă problemăă semnificativăă deă siguran ăă înă ceeaă ceă prive te interac iunea 
pietonilor cu re eaua de drumuri na ionale.ăTrebuieă acordatăă aten ie re elei de drumuri 
na ionale iă luatăă înă considerareă măsuraă înă careă utilizatoriiă vulnerabiliă potă fiă proteja i. 
Acest lucru poate varia pentru mediul rural, sate i mediile urbane. 
 
C) Siguran aă pietoniloră esteă oă problemăă careă afecteazăă înă specială a ezărileă liniare,ă
prin care trec multe drumuri na ionaleă dină România.ă Acestă lucruă indicăă oă nevoieă deă
cre tere a gradului de separare. În aceste situa ii,ă accentulă ară trebuiă săă fieă pusă peă
necesitateaăamenajăriiă zonelorădeătraversareăaădrumuriloră înăcondi ii de siguran ăăpentruă
pietoni iăpeăabordăriăsolideăînăceeaăceăprive te managementul vitezei. 
 
D) Activită ile pietonale mai intense sunt inevitabile în mediul urban i rural. Trebuie 
redusăă expunereaă acestoră zoneă laă camioaneleă deă mareă tonaj,ă avândă înă vedereă impactulă
dispropor ionat al camioanelor asupra ratelor de accidente pietonale. Camioanele sunt, de 
asemenea,ăoăsursăăimportantăădeăpoluareăfonicăă iăscădereăaăcalită ii aerului, constituind, 
din nou, un motiv de eliminarea a acestora din zonele locuite ori de câte ori este posibil.  
 
E) Trebuieăinvestigatăămăsuraăînăcareăesteăposibilăăcre terea gradului de iluminare pe 
re eaua de drumuri na ionale,ăînăspecialăînăzoneleăcuăactivitateăpietonalăăintensă.ăSolu iile 
alternativeăcareăutilizeazăămaterialeăreflectorizanteăpotăfiămaiăpotriviteăînămediulărural.  
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F) Numărulă actuală ală spa iilor de parcare în siguran ăă pentruă camioaneă esteă
inadecvat. Existăăbeneficiiălegateădeăsiguran ă,ăbeneficiiăcomercialeă i legislative care pot 
fiăacumulateăprinăîmbunătă irea acestei situa ii. 
 
G) Stareaăactualăăaăre eleiădeădrumuriăesteăconsideratăăpeăplanăinterna ional ca fiind 
deăslabăăcalitate,ăiarăstatisticileăoficialeăaratăăcăăre eaua na ionalăăclasificatăăcaăfiindălaăoă
stareă tehnicăă bunăă pentruă doară 50%ă dină lungimeaă sa.ă Trebuieă săă seă punăă accentă peă
îmbunătă irea acestui aspect i ar trebui analizat modul în care întreaga re ea na ionalăă
serve te scopuluiăsăuădeclarat. 
 
H) Timpiiă mariă deă parcursă reprezintăă utilizareaă ineficientăă aă timpuluiă dară auă i un 
impactă economică negativă semnificativ,ă reducândă oportunită ileă deă călătorieă înă interesă
personal sau de afaceri. Pentru a concura la nivel european, re eaua de drumuri na ionale 
areănevoieădeăîmbunătă ireaătimpuluiădeăcălătorie,ăatâtăînătermeniăabsolu i, cât i în ceea 
ce prive te fiabilitatea. 
 
I) Re eaua na ionalăă curentăă areă ună numără redusă deă drumuriă considerareă aă fiă laă
standarde ridicate în compara ie cu restul ărilorădinăUE.ăRe eaua de drumuri na ionale 
reprezintăăoăpropor ie mai mare în cadrul re elei totale în compara ie cu alte ăriădinăUE:ă
de i amploarea re elei na ionale este mare în compara ie cu alte ăriădinăUE,ănumărulădeă
drumuri considerareăaăfiălaăstandardădeă„autostradă”ăesteămaiămic.ăEsteănevoieădeăaten ie 
în ambele situa ii – atât în cazul propor iei re elei na ionale, care este prea mare, cât i în 
cazulăautostrăzilor,ăcareăsuntănecesareăîntr-unănumărămaiămare. 
 
J) Lipsa unor timpi de parcurs rezonabili i a unei perspective rezonabile în ceea ce 
prive te majoritatea re elei na ionale,ăindustriaădeătransportănuăpoateăoptimizaălivrărileă i 
maximiza poten ialul de a contribui la cre tereaăeconomicăăgenerală. 
 
K) Nivelul curent de între inereăpareăsăămen inăăre eaua la un nivel general static, cel 
pu in în ceea ce prive te propor iaă deă drumuriă cuă duratăă deă via ăă depă ită.ă Dară esteă
necesarăăoăcre tereăsemnificativăăaăinvesti iilor pentru a aduce întreaga re ea na ionalăălaă
un standard acceptabil. 
 
L) Majoritatea ăriloră dină UEă auă recunoscută importan aă furnizăriiă deă informa ii 
pentruăconducătoriiăauto,ăînătimpăutilă i eficient. Furnizarea de informa iiădeăbunăăcalitateă
privindă timpulă deă călătorieă i rutele alternative poate ajuta în mod semnificativ la 
exploatareaăoptimăăaăre elei de drumuri disponibile. 
 
Deă asemeneaă studiulă formuleazăă uneleă propuneriă privindă cre terea bugetului alocat 
între ineriiădrumurilor,ăprinărevizuireaăsistemuluiădeătarifareăaăutilizăriiăre elei de drumuri 
na ionale i prinăîmbunătă irea gradului de colectarea a tarifelor de utilizare. 
 
2.4 Concluzii privind producerea accidentelor rutiere 
 



36 
 
Împreunăă cuă statisticileă prezentateă înă acestă capitolă auă fostă analizateă i Programul 
OperaĠională Sectorială Transportă 2007-201317 din 2013, Prezentare de Ansamblu a 
SiguranĠeiă Rutiereă pentruă România18 dină 2015ă şiă deă asemeneaă şiă ultimulă raportă ală
Organiza ieiăMondialeăaăSănătă ii19,ăiarătoateăauăconcluzionatăcuăprivireălaăperformanĠeleă
deăsiguranĠăărutierăăînăRomâniaăurmătoareleăaspecte: 
 Multe drumuriănaĠionaleătrecăprinăsateăliniareăşiăzoneăînăintravilanăceeaăceăduceălaă
creareaăunuiăconflictăîntreătraficăşiăviaĠaăcotidiană; 

 
 Decesele pietonilor sunt suprareprezentate în România, reprezentând 36% din 
totalul deceselor (media UE este de 18%); 
 
 Accidenteleăurmateădeădeceseăînăcareăauăfostăimplicateămotoreteăşiămotocicleteăauă
crescutăsemnificativăîntreă2001ăşiă2010,ă iarărisculăpentruăacesteăgrupuriăesteădeămulteăoriă
mai mare decât riscul pentru autoturisme; 
 
 Deceseleă înă rândulă bărbaĠiloră cuă vârsta cuprinsăă întreă 50ă i 64 ani sunt 
suprareprezentate în România; 
 
 Tineriiăşiăvârstniciiăauăceleămaiămariăriscuriădeăaămuriăcaăurmareăaăunuiăaccidentă
rutier în România; 
 
 Accidentele grave în zonele construite au o pondere mai mare în România fa ăădeă
restul ărilorădinăUE; 
 
 Aplicareaă legiiă privindă depăşireaă vitezeiă legaleă (ex.ă numărulă amenziloră pentruă
depăşireaă vitezeiă legaleă raportată laă numărulă deă locuitori)ă şiă utilizareaă dispozitiveloră ă deă
siguranĠăăpentruătransportulăcopiilorăesteăsubămediaăUE; 
 
 Viteza medieădeăcirculaĠieăaăcrescutăuşorăîntreă2007ăşiă2010ăînăRomânia; 
 
 Procentulă celoră careă poartăă centuraă deă siguranĠăă esteă laă ună nivelă scăzută înă
România. 
 

                                                
17 ProgramulăOperaĠionalăSectorialăTransportă2007-2013, Ministerul Transporturilor, aprilie 2013  
18 DaCoTA,ăşiăPrezentareădeăAnsambluăSiguranĠăăRutierăăNaĠionalăăpentruăRomânia,ăComisiaăEuropeană,ă
DG-MOVE 
19 RaportulăStareaăglobalăăprivindăsiguran aărutierăă2015,ăOrganiza iaăMondialăăaăSănătă ii 
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Capitolul 3. PRIORITĂğI,ăPOLITICI,ăăCADRULăJURIDICă

EXISTENT 

PriorităĠileă Strategieiă NaĠionaleă de SiguranĠăă Rutierăă pentruă perioadaă 2016ă - 2020, de 
îmbunătăĠireă aă legislaĠieiă înă domeniulă rutier,ă aă siguranĠeiă infrastructuriiă şiă deă reducereă
gradualăăăaănumăruluiădeăvictimeădinăaccidenteleădeăcirculaĠie,ăsuntăînăstrânsăălegăturăăcuă
obiectivele Guvernului deă interoperabilitateăşiădeă interconectareăaăreĠeleiădeădrumuriădină
Româniaă cuă reĠeauaă deă drumuriă europeană,ă cuă obiectivulă deă asigurareă aă coerenĠeiă şiă
continuităĠiiălucrărilorădeăinfrastructurăăpeătermenălungăprinăpromovareaăpactuluiănaĠională
“Autostrăzileă României”,ă cuă celă deă refacereă aă reĠeleiă deă drumuriă naĠionaleă laă ună nivelă
calitativăeuropean,ămaiăalesăînăcontextulăadoptăriiăDirectiveiăConsiliuluiăşiăParlamentuluiă
2008/96/CEăprivindămanagementulăsiguranĠeiăinfrastructuriiărutiere,ătranspusăăprinăLegeaă
nr. 265/2008 privind gestionarea siguran ei circula ieiă peă infrastructuraă rutieră,ă
republicată,ă cuă priorită ileă planuriloră integrateă deă mobilitateă urbanăă durabilă,ă careă seă
elaboreazăă laă nivelulă celoră 7ă poliă deă dezvoltareă i a municipiului Bucure ti conform 
prevederiloră Legiiă nr.ă 350/2001ă privindă amenajareaă teritoriuluiă şiă urbanismul,ă cuă
modificărileă iă completărileă ulterioare,ă cuă obiectiveleă prevăzuteă înă Masteră Planuluiă
Generală deă Transportă ală României,ă precumă şiă cuă obiectivulă dezvoltăriiă infrastructuriiă
feroviareăsimultanăşiăînăconcordanĠăăcuăceaărutieră,ăînăconformitateăcuăcerinĠeleăeuropene. 
 
Dreptulă laă viaĠă,ă dreptulă laă liberaă circulaĠieă şiă dreptulă laă securitateă suntă drepturiă
fundamentaleăaleăomului,ăconformăart.3ăşiă13.1.ădinăCartaăOrganizaĠieiăNaĠiunilor Unite a 
Drepturiloră Omului.ă Acesteă drepturiă seă regăsescă înă ConstituĠiaă României,ă statulă fiindă
obligatăsăăasigureăcetăĠenilorăcondiĠiileăoptimeăpentruăexercitareaădrepturilorălor. 
 
Deăasemenea,ăînăConstituĠiaăRomânieiăsuntăgarantate,ăconformăart.ă34ăşiă35: 
-  dreptulă laă ocrotireaă sănătăĠiiă – statulă fiindă obligată săă iaă măsuriă pentruă asigurareaă
sănătăĠiiăpublice,ăpentruăorganizareaăasistenĠeiămedicaleă înăcazădeăaccidenteăşiă luareaădeă
măsuriădeăprotecĠieăaăsănătăĠiiăfiziceăaăpersoanei,ă i 
- dreptul la un mediu înconjurătorăsănătosăşiăechilibratăecologic. 
 
DinăpunctădeăvedereăalăcadruluiăinstituĠional,ăînăprezentăRomâniaăareălegislaĠieăşiăinstituĠiiă
careă săă acopereă aproapeă întreagaă arieă aă problematiciiă siguranĠeiă rutiere,ă şiă anume:ă
ministerele iăautorită ile publice centrale reprezentate în CISR, CNADNR, ARR, RAR, 
DR,ăDRPCIV,ăprecumăşiă ISCTR.ăLipsescă însăăorganismeleăcareă săăcoordonezeă laă nivelă
descentralizată activitateaă deă siguranĠăă rutieră,ă precumă şiă oă maiă bunăă comunicareă inter-
instituĠională. 
 
Coordonarea siguranĠeiărutiereăînăRomâniaăeste,ăînăprincipiu,ărealizatăălaădouăăniveluri: 
› CISR laănivelăpolitică(miniştri); 

› DPISR formatăădinăinstituĠiileăreprezentative. 
 

 Maiă josăesteăprezentatăschematicămodulă înăcareăresponsabilităĠileă suntădistribuiteă
între instituĠiileăresponsabileăpentruăaăasiguraălegăturaădintreănivelulătehnicăşiăpolitic,ăaşaă
cum este regelementat CISR 
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Figura 21. Institu ii implicate în siguran a circula iei rutiere   
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Capitolul 4. DEFINIREA PROBLEMEI 

 
România aă aderată laăUniuneaăEuropeanăă înă 2007ăşiăaăpreluatăobiectivulădeă reducereăcuă
50%ă aă număruluiă deă victimeă aleă accidenteloră deă circulaĠieă rutierăă pânăă înă 2010; acest 
obiectiv nu a putut fi însă atinsăpeăfondulăcreşteriiăconstanteăaăparculuiăauto,ăînăcondiĠiileă
uneiăinfrastructuriărutiereăaăcăreiădezvoltareănuăseărealizeazăăînăacela i ritm, cât i în lipsa 
unoră măsuriă coordonateă deă diminuareă aă risculuiă i de preven ie a accidentelor de 
circula ie rutieră. 
 
Înă cadrulă raportuluiă elaborată deă JASPERS,ă auă fostă identificateă următoareleă deficien e 
majore: 
 
4.1 Colectarea de date 
 
Pânăă înă urmăă cuă doiă ani,ă localizareaă accidenteloră seă făceaă prină numărulă drumuluiă şiă
poziĠiaăkm.ăAcumăseăfacăînregistrăriăGPS,ădarămaiăsuntăîncăăşiăînregistrăriăfărăăidentificareă
de acest gen.  
 
Accidenteleă suntă slabă şiă înă modă disproporĠionată reprezentateă înă statisticileă poliĠieiă înă
comparaĠieăcuăînregistrărileăspitalelor,ăcaăşiăînăalteăstateămembreăaleăUE.ă 
 
4.2 Analiza datelor 
 
Esteă necesarăă stabilireaă unuiă mecanismă permanentă deă efectuareaă aă unor analize 
încrucişateă cuă privireă laă accidente.ă Autorită ile centrale iă localeă cuă responsabilită i în 
domeniul infrastructurii rutiere nu au acces direct laăoăbazăădeădateăaăaccidentelor. 
 
4.3 Cooperareaă cuă autorităĠileă cu atribu iiă înă infrastructuraă rutieră,ă judeĠeneă şiă

locale 
 
Multeă accidenteă auă locă peă drumurileă judeĠeneă comunaleă şiă peă străzileă urbane,ă întrucâtă
multeăautorităĠiă cuăatribu iiă înă infrastructuraă rutieră,ă judeĠene şiă locale, pună foarteăpuĠină
accentăpeăsiguranĠaărutieră.ă 
 
4.4 Estimăriăaleăcosturilorăsocialeăaleăaccidentelor 
 
Conştientizareaăcuăprivireălaăcosturileăaccidentelor este un instrument important pentru a 
convingeă nivelulă politică săă seă aloceă maiă multeă fonduriă pentruă activitateaă deă siguranĠăă
rutieră.ăConform proiectului Master Planul General de Transport20 următoareleăvaloriăauă
fost estimate pentru accidentele rutiere ce au loc în România (valoarea victimelor evitate), 
peăbazaăactualizăriiăefectuateăprinăproiectulăHEATCO21 din 2010 : 
› Decese    635.972ă€ 
› Vătămăriăgrave     87.963ă€ 
› Vătămăriăminore      7.114 € 
                                                
20 Materplanul General de Transport din România . Varianta finalăărevizuită 
21 ValorileăgermaneădinăHEATCOăLivrabilăă5ă(tabelulă5.2),ăreanalizateăpentruăRomâniaăpentruăvaloriăşiă
preĠuriăînă2010 
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Creştereaăanualăăaăvaloriiăcosturilorăaccidentelorăvaăfiădeă100%ădinăcreştereaăPIB-ului pe 
capă deă locuitoră înă sensulă căă acesteă cifreă potă fiă modificateă deă laă ană laă ană înă funcĠieă deă
creştereaăPIB-ului. 
 
Maiă suntăpropuseăşiăalteăvaloriămaiămariăpentruăRomânia prin proiectul HEATCO22 din 
201023: 
› Decese    1,048,000ă€ 
› Vătămăriăgrave     136,200ă€ 
› Vătămăriăminore      10,400ă€ 

Cu toate acestea, nu s-au efectuat calcule precise ale costurilor sociale bazate pe costurile 
realeăsauăpriorităĠileăidentificateăînăRomânia. 
 
4.5 Reglementăriătehniceă 
 
Reglementărileă tehnice sunt de tip STASă şiăNormative.ăNormativeleă suntă obligatoriiă şiă
STAS-urileă suntă recomandabile.ă Reglementărileă tehniceă sunt,ă înă general,ă actualizateă şiă
armonizateă cuă celeă europene,ă dară existăă normeă vechiă cum sunt  STAS 863/85 STAS 
863/85ă “Lucrăriă deă drumuri.ă Elementeă geometriceă aleă traseelor.ă SpecificaĠiiă deă
proiectare”,ăcareăesteăînăvigoareăşiăseăaplicăăpentruădrumurileăcareănuăfacăparteădinăTEN-T 
şiăSTASă10144ăpentruăproiectareaăstăziloră(dină1989-1995). Acestea includ: 
› STAS 10144-1-90 Străzi.ăProfiluriătransversale.ăPrescripĠiiădeăproiectare; 
› STAS 10144-2-91 Străzi.ăTrotuare,ăaleiădeăpietoniă şiăpisteădeăciclişti.ăPrescripĠiiădeă

proiectare; 
› STAS 10144-3-91 Elementeăgeometriceăaleăstrăzilor.ăPrescripĠiiădeăproiectare; 
› SR 10144-4-1995 Amenajareaă intersecĠiiloră peă străzi.ă Clasificareă şiă prescripĠiiă deă

proiectare; 
› STAS 10144-5-89 CalcululăcapacităĠiiădeăcirculaĠieăaăstrăzilor; 
› STAS 10144-6-89 CalcululăcapacităĠiiădeăcirculaĠieăaăintersecĠiilorădeăstrăzi. 
 
4.6 EducaĠieăşiăcampaniiădeăsiguranĠăărutieră 

 

Subsumatăă educaĠieiă pentruă formareaă abilităĠiloră deă viaĠă,ă educaĠiaă rutierăă sau,ă maiă
degrabă,ă educaĠiaă pentruă prevenireaă risculuiă rutier,ă urmăreşteă formareaă abilităĠiloră şiă
competenĠelorărutiereăpersonale,ădeăgrupăşiăsocialeă înărândulăpreşcolarilorăşiăelevilorădină
învăĠământulăpreuniversitar. 
 
Realitateaă educativăă contemporanăă aă demonstratăcă,ă înă cazulă educaĠieiă pentruă formareaă
abilităĠilorădeăviaĠă,ăeficienĠaăformativăăesteărealizatăăcuărezultateămaxime,ăînăspaĠiulăreal,ă
aplicativ, în cazul  educa ieiă rutiere,ă ală străzii,ă înă defavoarea celui contrafactual, 
preponderentă teoretic,ă ală clasei.ă ă Motiveleă optăriiă pentruă preponderenĠaă organizăriiă şiă
desfăşurăriiă activităĠiloră aplicativeă deă educaĠieă rutierăă auă laă bazăă câtevaă argumenteă
definitorii: 

- evitareaă transformăriiă educaĠieiă pentru siguranĠăă rutierăă într-un obiect de studiu 
teoretic;  

                                                
22 Actualizarea Manualului privind costurilor externe ale transportului, Raportul final, în 2014, RICARDO-
AEA pentru a Comisiei: DG MOVE 
23 VedereădeăamsambluăprivindăsiguranĠaărutierăăă– Romania,ăObservatorulăEuropeanăpentruăsiguranĠaă
rutierăă(ERSO),ă2015 

http://magazin.asro.ro/index.php?pag=3&lg=1&cls=1&dom=93&gr=080&sgr=01&id_p=45945191
http://magazin.asro.ro/index.php?pag=3&lg=1&cls=1&dom=93&gr=080&sgr=01&id_p=45945253
http://magazin.asro.ro/index.php?pag=3&lg=1&cls=1&dom=93&gr=080&sgr=01&id_p=45945253
http://magazin.asro.ro/index.php?pag=3&lg=1&cls=1&dom=93&gr=080&sgr=01&id_p=45945254
http://magazin.asro.ro/index.php?pag=3&lg=1&cls=1&dom=93&gr=080&sgr=01&id_p=45941542
http://magazin.asro.ro/index.php?pag=3&lg=1&cls=1&dom=93&gr=080&sgr=01&id_p=45941542
http://magazin.asro.ro/index.php?pag=3&lg=1&cls=1&dom=93&gr=080&sgr=01&id_p=45945255
http://magazin.asro.ro/index.php?pag=3&lg=1&cls=1&dom=93&gr=080&sgr=01&id_p=45945256
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- conştientizarea,ădeăcătreăelevi,ăaănecesităĠiiăacestuiătipădeăeducaĠie;ă 

- absenĠaăconstrângeriloră;ă 

- spaĠiulă reală oferăă infinită maiă multeă cazuri/situaĠiiă resursăă decâtă oă planşă,ă ună
manualăsauăunăafiş;ă 

- valorificareaăexperienĠeiăcopiilorăcareăpotăstabiliămaiăuşorăconexiuni,ă 

- acumulareaădeănoiă informaĠiiăşiă formareaăabilităĠilorăprinăexperienĠeăpersonaleă şiă
de grup;  

- posibilitateaă verificăriiă imediateă aă informaĠiiloră şiă aă exersăriiă nemijlociteă aă
abilităĠilorărutiere;ă 

- exersareaăabilităĠiiădeărezolvareădeăproblemeăşiădezvoltareaăcreativităĠiiăelevilor;ă  

- conştientizareaăexisten ei riscului rutier. 

Prin intermediul activităĠiloră practice,ă aplicative,ă copiiiă interacĠionează,ă investighează,ă
deconstruiescă spreă aă reconstrui,ă experimentează,ă descoperă,ă găsescă soluĠii,ă ă îşiă asumăă
responsabilităĠi,ă pentruă ca,ă ulterior,ă săă devinăă independen i, din punctul de vedere al 
siguran ei rutiere. 
       
În acest moment, Ministerul Educa iei Na ionale iă Cercetăriiă tiin ifice a multiplicat 
canalele de realizare a educa ieiă rutiereă înă învă ământulă preuniversitar,ă
complementarizând  zona educa iei formale cu cea non-formalăă i identificând solu ii 
pentruăasigurareaăformăriiăcadrelorădidacticeăînăacestădomeniuă(întrucâtăeduca ia rutieră 
nuă existăă caă specializareă înă urmaă absolviriiă uneiă institu iiă deă învă ământă superior,ă iară
ob inerea permisului de conducere – categoriaăBănuăasigurăăniciăoăcalificareăprofesionalăă
în domeniul educa iei). Astfel:  

 oreleădeăeducaĠieărutierăă seădesfăşoarăă înăbazaăOrdinuluiăcomunăMECTSă– MAI 
nr. 1589/25.07.2007 elaborat în conformitate cu prevederile articolelor 124 litera a), 129 
alineatulă (2),ă şiă 130ă dină OUGă nr.ă 195/2002ă privindă circulaĠiaă peă drumurileă publice,ă
republicatăă cuă modificărileă şiă completărileă ulterioare;ă cuă prevederileă Legiiă EducaĠieiă
NaĠionaleănr.1/2011ăcuămodificărileăşiăcompletărileăulterioare.ă 

 conform art. 2. alin. (1) din Ordinul comun MECTS – MAI nr. 1589/25.07.2007, 
înăunităĠileădeăînvăĠământăpreşcolar,ăprimarăşiăgimnazialăseădesfăşoarăăoăorăădeăeducaĠieă
rutierăăpeăsăptămânăăconformăprogrameiăprevăzuteăînăanexaălaăordin.ă 

 Oreleă deă educaĠieă rutierăă seă desfăşoarăă fieă înă zonaă educaĠieiă formale,ă înă cadrulă
disciplinei Consiliere şi Orientare,ă fieă înă zonaă educaĠieiă non-formale,ă prină activităĠiă
educativeăextraşcolare.ă 

 problematica educa ieiă rutiereă seă aflăă inclusăă înă programaă analiticăă aferenteiă
disciplinei obligatorii de studiu Consiliere şi Orientare,ă iară activităĠileă aplicativeă
extra colareă(proiecteădeăeducaĠieărutieră,ăpatruleă şcolareădeăcirculaĠie,ăcampaniiărutiere,ă
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concursuri, concursul na ional Educa ie rutieră – educa ie pentru via ă finan at anual de 

MENC )ădepăşescădurataăuneiăoreădeăcurs. 

 MENC  aăurmăritădezvoltareaăacestuiă tipădeăeduca ie, prin punerea la dispozi ia 

unită ilorădeăînvă ământăaăunorăprogrameă colare aferente obiectelor de studiu op ionale 

incluse în curriculum la decizia colii. În acest sens, MENC  a aprobat, prin OMECS nr. 

3542/27.03.2015, programa colarăă pentruă disciplinaă op ionalăă intitulatăă ”Educa ie 

pentruăprevenireaărisculuiărutier”,ădestinatăăînvă ământuluiăprimar. 

 de iă ă excedeă prevederileă OUGă nr.ă 195/2002ă privindă circulaĠiaă peă drumurile 

publice,ă republicatăă ă cuă modificărileă şiă completărileă ulterioare,ă MENC  a proiectat 

extinderea programului de educa ieărutierăă i la nivel liceal, acest lucru realizându-se deja 
prinăactivităĠiăeducativeădeătipănon-formal sau prin studierea unor disciplineăopĠionale.ăUnă
modelădeădisciplinăăopĠionalăăcentratăpeăeducaĠiaă rutierăăaătinerilorăaă fostăoferită înăurmaă
desfăşurăriiăproiectuluiăeuropeanădeăprevenireăaăvătămăriiăadolescenĠilorăAdRisk,ă laăcareă
auăparticipatăatâtăreprezentanĠiiăMENC , cât i cei desemna i de MAI. 

 tematicaă orelor/activită ilor de educa ieă rutierăă esteă actualizată,ă fiindă structuratăă
pe:ă obiective,ă concepte,ă teme,ă tipuriă deă activită i/cicluă deă învă ământ,ă adresânduă - se 

întreguluiăsistemădeăînvă ământăpreuniversitar. 

În consecin ă,ă seă recomandăă desfă urarea a cel pu in unei activită i aplicative de 
educa ieă rutierăă peă săptămână,ă careă săă contribuieă laă formarea,ă dezvoltareaă i exersarea 
abilită ilor i competen elor rutiere necesare prevenirii iă gestionăriiă corecteă aă risculuiă
rutier.  
 
 
4.7 LegileădeăcirculaĠieăşiăaplicareaălor 
 
CeleămaiăimportanteăreglementăriăprivindăcirculaĠiaăsuntăprevăzuteăînălegeaăînăvigoareădară
problema, în multe cazuri, este punerea în aplicare a acesteia. 
 
UrmătoareleădeficienĠeăsuntăidentificateăînăraportăcuăcele mai bune practici: 
› Virajulă laă dreaptaă înă intersecĠiiă semaforizateă nuă esteă ceaă maiă bunăă practicăă înă

siguranĠaărutierăăşiăesteădeosebitădeăpericuloasăăpentruăpietoniăşiăbiciclişti. 
› Permitereaă parcăriiă peă trotuareă (chiară şiă atunciă cândă seă lasăă distanĠaă de 1 m) este 

problematică,ădeoareceăacestă lucruăobligăăpietoniiă săăcirculeăpeă carosabil,ă şi,ă astfel,ă
siguranĠaăacestoraăesteăpusăăînăpericol.ăAdeseori,ăseăparcheazăăpeătrecerileădeăpietoniă
şiăniciăutilizareaătrotuaruluiăsauăaătreceriiăpentruăpietoniănuăpareăaăfiăsupusăărespectăriiă
legii. 

› AmenzileăsuntămiciăînăRomâniaăşi,ăprinăurmare,ănuăsprijinăărespectareaălegii. 
› Nuăexistăăsuficienteăechipamenteăpentruăcontrolulămanualăşiăautomatăalăvitezei. 
› Înă zoneleă urbaneă semafoareleă nuă funcĠioneazăă corespunzătoră înă specială înă condiĠiiă

meteorologiceădificileăsauăînătimpulătraficuluiăaglomerat.ăPoliĠiştiiărutieriăsuntăăadeseaă
trimişiăsăădirijezeătraficulăînăintersecĠii.ăAceastaăesteăoărisipăădeăresurseăcareăarăputeaă
fiăutilizateăpentruăaăverificaădacăăalteăaspecte,ăcumăar fiăexcesulădeăviteză,ăparcareaă
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ilegală,ăcenturaădeăsiguranĠăă sauă folosireaăunuiă telefonămobilă înă timpulă ăconducerii,ă
sunt respectate. 

› InexistenĠaăseparăriiătraficuluiădeăvitezăădeătraficulăcurentăînăsateleăliniare.ăChiarădacăă
limitaălegalăăesteădeă50ăkilometriăpeăoră,ăînăuneleălocalităĠiăă limitaădeăvitezăăesteăădeă
70ăkilometriăpeăorăăchiarădacăăătraficulăesteămixt.ăPotrivităpoliĠiei,ăcontrolulăautomată
alăvitezeiănuăpoateăfiăfolosităînăRomânia,ădinăcauzaăreglementărilorăexistente. 

› Deşiă legeaă interziceă circulaĠiaă vehiculeloră cuă tracĠiuneă animalăă traseă peă drumurileă
naĠionale,ăînăcazulăînăcareălimitaădeăvitezăăesteădeă90ăkm/hăînăafaraăzonelorăconstruite,ă
potă fiă observateă frecventă căruĠe.ă Adesea,ă eleă nuă auă niciună felă deă semnalizareă
luminoasăăăsauădispozitivăreflectorizant pentru a fi vizibile pe timp de noapte. Faptul 
căă legeaă nuă esteă aplicatăă severă faceă caă circulaĠiaă unoră astfelă deă căruĠeă săă nuă fieăă
descurajatăăpeădrumurileănaĠionale. 
 

Oăaltăăproblemăăimportantăăesteăcolectareaăfoarteăscăzutăăaăamenzilor,ăfaptăce poate pune 
înă pericolă respectareaă legilor.ă Astfel,ă corelaĠiaă legislativăă dintreă emitereaă deă amenziă şiă
colectareă esteă problematică.ă Amenzileă suntă impuseă deă poliĠiaă rutieră,ă colectateă deă
autorităĠileă localeă şiă folositeă înă bazaă decizieiă administraĠieiă locale ca fiind o parte din 
bugetulăgeneralăşi,ăprinăurmare,ănuăpentruăaăîmbunătăĠiăsiguranĠaărutieră. 
 
4.8 VehiculeleăşiădispozitiveădeăsiguranĠă 
 
› Bunele practici europene recomandăă creareaă unei baze deă dateă comunăă pentruă

vehiculeleă rutiereă şiă conducătoriiă autoă pentru a permite identificarea istoricului 
vehicululuiăşiăistoriculuiăconducătoruluiăautoăînăcazulăunuiăaccidentărutier. 

› ActivităĠileădeăcercetareănuăsuntăpeădeplinăcoordonateăcuăalteă instituĠiiă responsabileă
pentruăsiguranĠaărutieră. 

› Maşinileă implicateă într-ună accidentă gravă şiă reparateă potă intraă directă înă reĠeauaă deă
drumuri,ă faptăcareăesteăvăzutăcaă fiindăproblematic,ădeoareceăacesteaăară trebuiă săă fieă
supuseăinspecĠieiătehniceăauto. 

› ConformăpărĠilorăinteresate,ăinspecĠiaătehnicăăarăputeaăfiăsupusăăunorăplăĠiăinformale 
cândăşoferiiăplătescădarăvehicululănuăesteăverificatăînărealitate.ăCuătoateăacestea,ănuăseă
ştieăcâtădeărăspândităesteăfenomenul. 

 
4.9 Instruireaăşiătestareaăşoferilor 
 
Instruireaă conducătoriloră autoă şiă testareaă acestoraă esteă laă felă deă importantăă deoarece în 
celeămaiămulteă Ġăriă - printreă careă şiă Româniaă - mulĠiă şoferiă noiă şiămaiă alesă tineriiă suntă
implicaĠiăînăaccidenteărutiere.ăDeficien ele identificate sunt: 
 
› NuăexistăălegislaĠieăprivindămodulădeăformareăşiădeăacordareăaălicenĠelorădeăşcoliădeă

şoferiăşiăeliberareaăpermiselorădeăconducere. 
› SursaăproblemeiăaăfostămenĠionatăăcaăfiindăfaptulăcăă- atunci când a devenit stat 

membru - DirectivaăUEăaădevenităregulamentăşiăaătrebuităsăăseăemităăoălegislaĠieă
careă săă oă punăă înă aplicareă foarteă repedeă cuă privireă la şcolileă deă şoferi.ă Înă
OrdonanĠaă27/2011ă(fostaălege),ăexistăădoarătreiăarticoleădespreăşcolileădeăşoferiă
undeăşcolarizareaănuămenĠioneazăăcumăseăobĠineăpermisulădeăconducere 

› Acest lucru este reglementat Ordinul ministrului transporturilor 733/2013 - 
suspendat,ă careă aă fostă contestată înă instanĠăă deă cătreă asociaĠiileă profesionaleă deă
instructori auto (aproximativ 300 de procese aflate pe rol). În cazul în care 
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prevederile OMT au fost scrise în lege, aceasta nu ar fi putut fi contestate în 
instanĠă 

› Ordinul ministrului transporturilor 75/2014 (provizoriu) este acum în vigoare. 
Acesta a rezolvat problema temporar - dar 733 poate intra în vigoare din nou. 

› Şcolileă deă şoferiă nuă potă fiă controlateă înămodă eficientă dacăă îndeplinescă cerinĠeleă deă
formareăpentruădesfăşurareaănumăruluiăminimădeăoreădeăteorieăşiăpractică.ă(dateleădină
2012ăarătăăcăăuneleăşcoliăarăfiăasiguratăoăinstruireădeă32ădeăoreă/ăzi,ăpentruă365ăzileăpeă
an.ăARRă ă intenĠioneazăăsăămodificeă legeaăpentruăaăevitaăastfelădeă situaĠiiă înăviitor). 
ARRă ă intenĠionează săă introducăă criteriulă deă promovareă aă examenuluiă (min.ă 50%)ă
pentruăprelungireaălicenĠeiădeăfuncĠionareăaăşcoliiădeăşoferiăpentruăaăcontrolaănumărulă
deăcandidaĠiăcareăpotăluaăexamenulăpentruăpermisulădeăconducere.ă 

› PlăĠileă neoficialeă privindă eliberareaă permiselor de conducere. Evenimentele recente 
auăarătatăcăăacestălucruăesteăîncăăposibilăînăRomâniaăşiăpermiseădeăconducereăauăfostă
emise în acest mod. 

 
4.10 Interven ia de urgen ăălaălocul accidentelor rutiere 

 
Interven ia de urgen ă la locul accidentelor rutiere areă caă scopă reducereaă gravităĠiiă
consecinĠeloră vătămăriiă odatăă ceă aă avută locă ună accidentă rutier.ă Comisiaă Europeanăă aă
declaratăcăămaiămulteămiiădeăvieĠiăomeneştiăarăputeaăfiăsalvateăînăUEăprină îmbunătăĠireaă
timpilorădeărăspunsăaleăserviciilorădeăurgenĠăăşi ale altor elemente de îngrijire post-impact 
înăcazădeăaccidenteărutiereă(ComisiaăComunităĠilorăEuropene,ă2003ă24). 
 
ServiciulădeăurgenĠăă laă nivelăpre-spitalicescă funcĠioneaza bineăşiăeste bineăorganizat,ă şi,ă
astfel,ă seă comparăă cuă succesă cuă celeă mai bune practiciă internaĠionale,ă fiindă adoptată caă
model în alte state. Totodată,ă oameniiă respectăă totămaiă bineă circulaĠiaă ambulanĠeloră înă
trafic. 
 
FinanĠareaă poateă fiă oă problemăă peă termenă maiă lungă dată fiindă faptulă căă Departamentul 
pentruă SituaĠiiă deă UrgenĠăă aflată în subordinea Ministerului Afacerilor Interneă asigurăă
întreagaă coordonareă înă timpă ceă mareă parteă dină finanĠareă seă faceă deă cătreă Ministerulă
SănătăĠii.ăDeăexemplu,ă înlocuireaăplanificatăăaăambulanĠelorăcareătrebuiaăsăă fieă finanĠatăă
deăcătreăMinisterulăSănătăĠii nu s-a putut produce în 2015. 
 
4.11 CercetareăînădomeniulăsiguranĠeiărutiere 
 
Cercetareaă înădomeniulă siguranĠeiă rutiereăară trebuiă săăofereăcadrulă înăcareă trebuieă săă fieă
luateă deciziileă politiceă deă siguranĠă,ă astfelă încâtă oă abordareă ştiinĠificăă sistematicăă săă fie 
aplicatăăacesteiăprobleme.ăğărileăcuăceleămaiăbuneăînregistrăriăprivindăsiguranĠaărutierăăpeă
plană internaĠională suntădeăasemenea,ăceleăcareăauăavută înămodătradiĠionalăceleămaiăbuneă
instituteă şiă celeă maiă activeă programeă deă cercetareă înă domeniulă siguranĠei rutiere. Este 
importantă caă Româniaă săă înveĠeă deă laă alteă Ġăriă aleă UEă şiă săă utilizezeă experienĠaă şiă
capabilitateaă deă cercetareă careă nuă existăă înă Ġară,ă astfelă încâtă şiă înă viitoră săă exiteă
posibilitateaăimplementăriiiădeăintervenĠiiămaiăeficienteădeăsiguranĠăărutieră.ă 
 

                                                
24 ComisiaăComunităĠilorăEuropeneă(CEC)ă(2003),ă„ProgramăeuropeanădeăacĠiuneăpentruăsiguranĠaărutieră:ă
înjumătăĠireaănumăruluiăvictimelorăaccidentelorărutiereăînăUniuneaăEuropeanăăpânăăînă2010:ăoă
responsabilitateăcomună”,ăComunicareădinăparteaăComisieiăCOMă(2003)ă311ăfinal. 
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Înă prezent,ă nuă existăă înă Româniaă oă strategieă naĠionalăă pentruă cercetareă înă materieă deă
siguranĠăă rutierăă şiă nuă existăă nicioă organizaĠieă independentăă deă cercetareă înă materieă deă
siguranĠăă rutierăă naĠională,ă ciă numaiă programeă demonstrativeă şiă pilot, limitate, care au 
fostă efectuateă asupraă siguranĠeiă rutiere.ă Astfel,ă înă Româniaă nuă existăă nicioă cercetareă
sistematicăăasupraăfactorilorărelevanĠiăînădomeniulăsiguranĠeiărutiereăpentru,ădeăexemplu:  
› Vehicule 
› Infrastructurăărutieră 
› Factori umani 
› Factori instituĠionali 
› AlĠiăfactori. 

 
Datăfiindăfaptulăcăăexistăăunănivelă insuficientăalăcercetăriiă înădomeniulăsiguranĠeiărutiere, 
care areă locă înăuniversităĠiăsauă instituĠii cuăexpertiză,ăexistăăpuĠineă informaĠiiăcareăpotăfiă
difuzate sau distribuite cadrelor universitareă şiă cercetătoriloră interesaĠi.ă Prină urmare,ă nuă
pareăsăăexisteănicioărevistăădeăcercetareădeăspecialitateăînămaterieădeăsiguranĠăărutierăăsauă
conferinĠăă anualăă sauă seminariiă înă careă rezultateleă cercetăriiă deă siguranĠăă rutierăă săă fieă
difuzate, discutateăsauărăspânditeăînărândulăcadrelorădidacticeăuniversitareălocaleăşiăprintreă
cercetători. 
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Capitolul 5. DIRECğIIăDEăACğIUNE 

Întrucât majoritatea accidentelor rutiere sunt determinate de comportamentul uman 
inadecvat, corectarea acestuia este deă oă importanĠăă deosebită.ă Înă acestă sens,ă strategiaă
cuprindeă următoareaă serieă deă măsuri,ă careă săă acopere,ă înă modă complet,ă domeniulă
factoruluiăumanăînăsiguranĠaărutieră,ăşiăanume: 

(1) ... formareaă şiă exersareaă abilităĠiloră necesare deplasăriiă înă siguran ă, începând cu 
vârstaă preşcolarăă şiă pânăă laă sistemulă universitar.ă Deprindereaă timpurieă aă
principiilorădeplasăriiăindividualeăsigureăprecumă i cultivarea respectului fa ăădeă
via ă,ăvaloriă iălegeăsuntăfactoriăcheieăînăcreareaăuneiăculturiăaăsiguranĠeiărutiere; 

(2) ... formareaă deprinderiloră deă aă conduceă vehicule,ă îmbunătăĠireaă formăriiă
instructorilorăauto,ăîmbunătăĠireaăcursurilorădeăinstruireădinăşcolileădeăşoferi; 

(3) ... întărireaălegislaĠieiăprivindăsiguranĠaărutieră;ă 
(4) ... aplicareaăconsecventăăaălegislaĠieiăînăvigoare; 
(5) ... promovareaă programeloră deă conducereă preventivă,ă deă consiliere/reabilitareă

psihologicăăpentruăşoferiiăcareăîncalcăăprevederileălegaleăprivitoareălaăvitezăăşiălaă
conducerea sub influen aăbăuturilorăalcoolice;ă 

(6) ... îmbunătăĠireaă managementuluiă integrată prină îmbunătăĠireaă intervenĠieiă postă
accident - înăcazulăvictimelorăcareărămânăcuăsecheleăînăurmaăaccidentelorărutiere,ă
prină terapieă ocupaĠională,ă careă vaă vizaă inclusivă modificareaă spaĠiuluiă vital,ă
personal,ă urbană şiă instituĠională înă sensulă facilităriiă accesuluiă persoanei cu 
dizabilităĠi,ăcapacitareaăacestoraădeăadaptareăşiăfuncĠionareănormală; 

(7) ... acordareaă deă asistenĠăă psihologicăă post-traumaticăă supravieĠuitorilor,ă rudeloră şiă
apropiaĠilorăvictimelorăaccidentelorădeăcirculaĠieăînăfazaăacută; 

(8) ... îmbunătăĠireaă proceduriloră deă aducereă laă cunoştinĠaă rudeloră şiă apropiaĠiloră
victimelorăaccidentelorădeăcirculaĠieăaădecesuluiăcelorădragi; 

(9) ... fundamentareaă modificăriloră legislativeă aă măsuriloră dină domeniulă siguranĠeiă
rutiere,ăprinăutilizareaătabelelorăcomparativeăcareăconĠinădateăprivindăsituaĠiaădină
alte state europene, rezultate prognozate;  

(10) .. seminarii,ăconferinĠeădeăpresă,ămaterialeădeăpresă,ăcampaniiădeăsensibilizare; 
(11) .. campanii de impunere a legii. 

 
Oăaltăă direc ie de ac iuneă oă reprezintăă realizareaă uneiă infrastructuriă careă săă corespundă 
nevoilor de mobilitate iănevoilorădeădezvoltareăeconomică,ăprinăcre tereaăcapacită ii de 
transportă (autostrăzi),ă fărăă scădereaă graduluiă deă siguran ă.ă Înă afarăă deă necesitateaă
existenĠeiă uneiă infrastructuriă sigureă pentruă toĠiă participanĠiiă laă traficulă rutier, un rol 
importantă înăaceastăă strategieă îlă areăprevenireaăaccidenteloră rutiereăprină educaĠiaă tuturoră
celoră implicaĠiă înă trafic,ă indiferentă deă vârstăă sauă profesie,ă prină intensificareaă şiă
profesionalizareaă comunicăriiă şiă informăriiă deă siguranĠăă rutieră.ă Este important de 
remarcatăfaptulăcăăindisciplinaăpietonalăăesteăcauzaăaparentăăaăcelorămaiăgraveăaccidenteă
rutiereă însăă trebuieă deă asemeneaă remarcată iă faptulă căă infrastructuraă rutierăă nuă esteă
prietenoasăăcuăpietonii,ămaiăalesăînălocalită ile lineare, i nu oferăăoăvariantăăfezabilăădeă
deplasare pentru ace tia. Acela i lucru este valabil i pentru bicicli ti,ă înă cazulă căroraă
apare o cre tereăspectaculoasăăaăimplicăriiăcuăvinovă ie în accidentele rutiere. 
 
Deăasemenea,ăînăparalelăcuăintensificareaăcampaniilorădeăcomunicare,ălegislaĠiaărutierăăşiă
metodele de impunere a acesteia vor trebui aduse la nivelul statelor membre cu 
performanĠeă apropiateă deă obiectiveleă asumateă deă UE.ă Înă acestă sens,ă esteă necesarăă
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actualizareaălegislaĠieiăsubăaspectulăsancĠionăriiăşiăurmăririiăexecutăriiăsancĠiunilorăpentruă
nerespectareaă legislaĠieiă rutiereă şiă instalareaă deă sistemeă automateă deă supraveghereă aă
traficului rutier.  
 
Potrivită estimărilor,ă România are actualmente un grad de încasare a amenzilor 
contravenĠionaleă multă subă mediaă stateloră membreă aleă Uniuniiă Europene, neexistând o 
situaĠieăexactăăaăgraduluiădeăîncasareăaăamenzilorăînăcazulă înăcareăproceseleăverbaleăsuntă
înmânateă contravenienĠiloră înă momentulă constatării.ă Avândă înă vedereă că,ă înă viitor,ă
accentul se va muta pe constatarea abaterilor cu ajutorul sistemelor automate, trebuie 
analizatăşiăadaptatămodelulăstatelorămembreăUEăcareăauăprocenteămaximeădeăîncasareăpeă
acestătipădeăconstatareăaăcontravenĠiilor.ă 
 
Un accent deosebit se va pune pe identificarea solu iiloră deă reducereaă număruluiă deă
persoaneădecedateăşiăalăpersoanelorăgravărăniteădinăurmătoareleăcategoriiăcuăriscăcrescut: 
› participanĠiălaătraficăvulnerabiliă(pietoni,ămopedişti,ămotociclişti,ăbiciclişti);ă 
› vârste cu risc crescut:ăcopii,ătineriăcuăvârsteăîntreă18ăşiă25ădeăani,ăpersoaneăvârstnice. 
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Capitolul 6. OBIECTIVE 

Obiectivulăgeneralăalăprezenteiăstrategiiăesteădeăreducereaă laăjumătateăaănumăruluiă
deădeceseădinăaccidenteărutiereăpânăăînăanulă2020ăfa ăădeăanul 2010, astfel încât în 
anulă2020ăsăăseăînregistrezeăcelămultă1188ădeădecese,ăfa ăădeă2377ăînă2010. 

 
ObiectivulăprezenteiăstrategiiăesteăcaăRomâniaăsăădevinăăoăĠarăăsigurăădinăpunctădeăvedereă
ală traficuluiă rutieră pentruă cetăĠeniiă ei,ă pentruă investitoriă şi turişti,ă pentruă ceiă careă oă
tranzitează,ăprină reducereaăprogresivă,ă înăperioadaă2016ă - 2020,ăaă număruluiă victimeloră
accidentelor rutiere, pentru a ne putea înscrie în graficul comun stabilit de statele membre 
UE,ăînăperspectivă,ănumărulăcelorădecedaĠiăsauărăniĠiăgravăînăsistemulădeătransportărutieră
trebuindăsăă fieă redusăcâtămaiă aproapeădeăzeroăastfelă încâtănivelulădeă riscă înă sistemulădeă
transportă rutieră săă fieăcelăpuĠină laă felădeă scăzutăcaă înăoriceă altă sistemăală vieĠiiă socialeă şiă
economiceăînăcondiĠiiănormale. 
 
Obiectivele strategice ale acestui document sunt strâns legate, pe de-oăparte,ădeăobligaĠiileă
peă careă Româniaă leă areă caă stată membruă ală Uniuniiă Europeneă şiă careă rezultăă dină
documenteleăComisieiăEuropene,ăiar,ăpeădeăaltăăparte,ădeărealităĠileăimediatăînconjurătoareă
şiădeăincidenteleăsauăevenimenteleădinădomeniulăsiguranĠeiărutiere. 
 
Răspunzândă laă invitaĠiaă Comisieiă Europene,ă deă aă întreprindeă acĠiunileă necesareă pentruă
atingereaă obiectivuluiă centrală ală strategiei,ă acelaă deă aă reduceă numărulă persoaneloră
decedateă înă accidenteă rutiere,ă auă fostă prevăzute,ă acoloă undeă eraă oportun,ă propuneriă
legislative,ă şiă auă fostă reiterateă mijloaceleă şiă soluĠiileă legaleă privindă alocareaă resurseloră
necesareă înă vedereaă implementăriiă unuiă plană coerentă şiă eficientă dină punctă deă vedere al 
costuriloră pentruă punereaă înă practicăă aă orientăriloră pentruă politicaă deă siguranĠăă rutierăă
2011-2020, în special propunându-seăcentrareaăimplementăriiăpeăschimbulădeăexperienĠăă
şiăceleămaiă buneăpractici,ăpeă îmbunătăĠireaăcolectăriiădatelor,ă elaborarea unor programe 
sectorialeădeăsiguranĠăăceădecurgădinăprogramulăvalabilăpentruăperioadaăpentruăcareăaăfostă
elaboratăă strategia,ă deă preluareă aă legislaĠieiă europeneă înă materieă deă siguranĠăă rutierăă şiă
elaborareaăunorăcampaniiădeă informare,ă sensibilizareă şiăasigurare a punerii în aplicare a 
măsurilorăpropuse,ăcoordonateălaănivelănaĠionalăădeăCISR 
 
6.1 ÎntărireăşiăcoordonareăinstituĠională 
 
6.1.1  ÎmbunătăĠireaă sistemuluiă deă managementă integrată ală serviciiloră specializateă deă

urgenĠăăcareăintervinăînăcazulăaccidentelorărutiere  
 
ÎnăConcluziileăConsiliuluiăUniuniiăEuropeneăprivindăsiguranĠaărutierăăesteăsubliniatăfaptulă
căă existăă nevoiaă stringentăă deă aă seă acordaă oă atenĠieă deosebităă reduceriiă număruluiă deă
persoaneă răniteă înă urmaă accidenteloră rutiere,ă pentruă conformitateă cuă DeclaraĠiaă deă laă
Moscovaădină20ănoiembrieă2009ăşiăaăRezoluĠieiăAdunăriiăGeneraleăaăONUădină2ămartieă
2010. 
 
Deă asemenea,ă Consiliulă Uniuniiă Europeneă sprijinăă elaborareaă uneiă definiĠiiă comuneă aă
termenuluiă persoaneă răniteă şiă esteă deă acordă cuă obiectivulă principală privindă siguranĠaă
rutieră,ă deă reducereă aă vătămăriloră corporale,ă şiă susĠineă elaborareaă uneiă strategiiă deă
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îmbunătăĠireăaăintervenĠiilorădeăurgenĠăăînăcazuriădeăaccidenteăşiădeăreducereăaăvătămăriloră
corporale,ăprecumăşiădeăreabilitareăprinăintermediulăserviciilor post traumatice. 
 
ŞiăpentruăRomâniaărealizareaămanagementuluiă integratăalăserviciilorăşiăresurselorăesteădeă
importanĠăămaximăăpentruămicşorareaătimpilorădeăintervenĠieăînăcazădeăurgenĠăăşiăpentruă
sporireaăcalităĠiiăintervenĠiei. 

 
a.ăServiciulădeăTelecomunicaĠiiăSpecialeă 
 
Româniaă aă implementat,ă prină DirecĠiaă pentruă Apelă Unică deă UrgenĠăă dină cadrulă STS, 
SNUAU,ăoă platformăăunicăă deă comunicaĠiiă şiă ITă careă asigurăă laă nivelă naĠională accesulă
populaĠieiă laănumărulăunicăeuropeanădeăurgenĠăă112ăşiăcareăpuneă laădispoziĠiaăagenĠiiloră
specializateădeă intervenĠie,ăunămediuăcomunădeăoperareăpermisivăutilizăriiăcuămaiămultăă
eficienĠăăaăresurselorămaterialeăşiăumaneăînăsoluĠionareaăurgenĠelor,ăasigurăriiăcooperăriiă
întreăagenĠiileă specializateădeă intervenĠie,ăconstituindăastfel,ăună instrumentăutilăalăactuluiă
managerialăînărezolvareaăsituaĠiilorădeăurgenĠă. 
 
Pentruă furnizareaă serviciuluiă deă urgenlăă 112,ă SNUAUă esteă compusă dină Centreleă uniceă
pentruă apeluriă deă urgenĠăă aflateă înă coordonareaă STSă şiă dină Dispecerateleă deă urgenĠăă /ă
Dispecerateleă integrateă deă urgenĠăă aflateă înă coordonareaă agenĠiiloră specializateă deă
intervenĠieă definiteă prină „structurileă autorităĠiloră administraĠieiă publice,ă careă auă rolulă deă
intervenĠieă imediatăă pentruă soluĠionareaă urgenĠeloră în domeniulă ambulanĠei,ă SMURD, 
poliĠiei,ă jandarmeriei,ă serviciiloră publiceă profesionisteă şiă voluntareă pentruă situaĠiiă deă
urgenĠă,ă inclusivă SMURD, contra-terorismului,ă precumă şiă alteă structuriă stabiliteă prină
hotărâreăaăGuvernului”,ăorganizateălaănivelădeăreşedinĠăădeăjudeĠ,ălaănivelulămunicipiuluiă
Bucureştiăşiălaănivelulămunicipiilorăşiăoraşelorăsauăacoloăundeăesteănecesar. 
 
În conformitate cu ETSI25,ăSNUAUărealizeazăădouăăstructuriăfuncĠionale: 
 
a)ăoăstructurăăintegratăădistribuită,ăînăcareăcentrulăunicăpentru apeluriădeăurgenĠăătransferăă
apelurileă deă urgenĠăă şiă dateleă asociateă laă dispecerateleă deă urgenĠăă aleă agenĠiiloră
specializateădeăintervenĠie,ăsituateăînăsediiădiferite,ăpropriiăagenĠiilor; 
 
b)ă oă structurăă integratăă centralizată,ă înă careă centrulă unică pentru apeluriă deă urgenĠăă şiă
dispecerateleă deă urgenĠăă aleă ageĠiiloră specializateă deă intervenĠieă suntă realizateă fizică înă
acelaşiăsediu,ăsubăformaăunuiădispeceratăintegratădeăurgenĠă. 
 
Centreleă pentruă apelă unică deă urgenĠăă auă autonomieă funcĠionalăă laă nivelă deă judeĠ şiă potă
răspundeăparticularităĠiloră locale,ăresponsabilitateaă intervenĠieiă fiindă înăsarcinaăagenĠiiloră
specializateădeă intervenĠie.ăSNUAU,ăpotrivită flexibilităĠiiădeăcareădispuneă înă structurăă şiă
funcĠionare,ăesteăcapabilă săărăspundăăoricăruiămodădeăorganizareăşiăreglementareăpentruă
intervenĠieăalăacestorăagenĠii. 
 
Înă prezent,ă înă maiă multeă judeĠeă aă fostă realizatăă colocareaă dispecerateloră deă urgenĠăă aleă
serviciilorădeăambulanĠăăcuădispecerateleădeăurgenĠăăaleăInspectoratuluiăpentruăSituaĠiiădeă
UrgenĠăă– SMURD obĠinându-seăastfelăoăcoordonareăunitară,ăintegrată,ălaănivelulăactuluiă
medicală şiă implicită oă utilizareă eficientăă aă resurselor,ă faptă ceă vaă determimaă extindereaă
moduluiă deă operare.ă Totodată,ă prină demersurileă iniĠiateă deă cătreă autoritateaă publicăă
                                                
25ETSI – Institutul European de Standarde în Telecomunica ii 
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centralăăpentruăafaceriă interneăşiăuneleăadministraĠiiă localeăvorăfiărealizateăspaĠiiă tehniceă
careă săă permităă funcĠionareaă dispecerateloră deă urgenĠăă înă aceeaşiă locaĠieă (colocate),ă
creându-seă astfelă condiĠiileă extinderiiă moduluiă deă operareă înă cadrulă unoră dispecerateă
integrateădeăurgenĠă. 
 
Înăconcluzie,ădemersurileă imediateăvizeazăăatâtăasigurareaă funcĠionalităĠiiă într-unăă spaĠiuă
comună prină realizareaă colocăriiă dispecerateloră deă urgenĠăă câtă şiă înă modă integrat,ă prină
unificareaă dispecerizăriiă resurseloră peă domeniiă deă intervenĠieă (medical,ă ordineă publicăă
ş.a.).ă Într-oă altăă perspectivă,ă printr-oă restructurareă laă nivelulă agenĠiiloră specializateă deă
intervenĠie,ăpoateăfiărealizatăăoăintegrareălaănivelulărolurilorăexistenteăînăsistemăastfelăîncâtă
oricareădispecerăsăăpoatăădispune de orice categorie sau categorii de resurse potrivite a fi 
alocateăurgenĠeiăsemnalate. 
 
b.ăCoordonareaăoperaĠionalăăaăintervenĠiilorăintegrate 
 
PlatformaăoferităădeăSNUAUăasigurăăpremisaă interoperabilităĠiiă şiă cooperăriiă serviciiloră
deăurgenĠăădarălipsa exerciĠiuluiăcomunădeăcooperareăimpuneăcreareaăuneiăproceduriăşiăaă
unuiă managementă integrată ală intervenĠiei.ă Laă oraă actualăă existăă acteă normativeă careă
reglementeazăă intervenĠiileă integrate,ă ex.ă SMURDă - Pompieri, sau care la nivelul 
autorită ilor publice centrale pentru afaceri interne iă pentruă sănătateă reglementeazăă
intervenĠiaă prină folosireaă elicopterului,ă numeroaseă protocoaleă deă colaborareă şiă
metodologii de cooperare inter-instituĠională. 
 
Conform Metodologiei privind cooperarea agen iilor specializate de interven ie în cazul 
urgen elor primite prin SNUAU 112, în cazul urgen eloră careă necesităă ac iunea mai 
multor agen ii, operatorul 112 transmite evenimentul la toate dispeceratele de urgen ăăaleă
agen iilor implicate, în sistem de conferin ăă iă acordăă prioritate agen iei stabilite prin 
indexul de incidente-cooperareă caă responsabilăă cuă naturaă cazuluiă respectiv.ă Odatăă cuă
transferulă legăturiiă esteă transferatăă i func ia de coordonator al conferin ei.ă Dupăă
preluarea urgen ei dispecerul agen iei devine din acel moment coordonatorul conferin ei. 
Orice informa ieăulterioarăăprimităăulteriorăreferitoareălaăcazulăsemnalatăvaăfiătransferatăă
tuturor agen iilor implicate în solu ionarea urgen ei semnalate. 
 
Esteă necesară caă toateă instituĠiileă cuă competenĠeă deă intervenĠieă înă cazuriă deă urgenĠăă săă
construiascăă schemeă deă intervenĠieă multă maiă clare,ă delimitateă conformă atribuĠiiloră
specificeăacestorăautorităĠi,ăcareăsăăspecificeăprotocolulăintervenĠiilorăintegrate,ăsăăunificeă
standardeleă deă formareă şiă săă corelezeă procedurileă deă intervenĠieă aleă tuturoră acestoră
instituĠiiă pentruă aă asiguraă intervenĠiiă rapide,ă coerenteă şiă deă ceaă maiă bunăă calitate.ă Seă
impuneă stabilireaă obligativităĠiiă deă aă participaă laă stagiiă deă formareă şiă laă exerciĠiiă deă
simulareă practicăă comuneă aleă personalului cuă atribuĠiiă înă domeniuă dină instituĠiileă
menĠionate. 
 
c. Dezvoltarea bazei materiale 
 
Esteă necesarăă achiziĠiaă deă noiă elicoptere,ă autospecialeă deă descarcerare,ă echipamentă
medical,ăechipamentădeătelecomunicaĠiiăpentruăasigurareaăuneiă legăturiăpermanenteăîntre 
echipeleă deă primă ajutoră sauă ambulanĠeă şiă unităĠileă deă primiriă urgenĠeă aleă spitalelor,ă
echipamentă deă telecomunicaĠiiă (terminaleă radio,ă receptoareă şiă controlereă GPS) şiă
asigurareaădeăcanaleăradioăpentruăcooperareaăserviciilorădeăintervenĠie,ăreabilitareaătehnicăă
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a actualelor echipaje integrate, achizi ionarea de autospeciale de politie dotate cu 
echipamente pentru semnalizarea si cercetarea locului producerii accidentelor rutiere, 
crearea unor noi puncte de operare aeromedicala prin colaborare între spitale judeĠeneădeă
urgenĠă şiăInspectoratulăGeneralădeăAviaĠie. 
 
d. Dezvoltarea unui sistem integrat de informa ii i date statistice 
 
Pentru coeren a i eficacitatea ac iunilor din domeniile prevenirii accidentelor, a 
interven ieiă laă accidente,ă aă asistăriiă postă accidentă dară i din sfera ac iunilor juridice 
declan ateăcaăurmareăaăaccidentelorărutiere,ăesteănecesarăăcreareaăunuiăsistemăintegratădeă
informa ii legate de accidente, inclusiv prin crearea unor registre deătraumă. 
 
De asemeneaă trebuieă avutăă înă vedereă cooperareaă interna ionalăă înă scopulă aplicăriiă
sanc iunilor la regimul circula iei rutiere, prin schimbul de informa ii despre abateri, 
autorii acestora i de inătoriiă vehiculelor,ă întreă autorită ile competente în domeniu din 
celelate state membre ale Uniunii Europene. 
 
e. Adoptarea sistemului MAIS 
 
În vederea stabilirii în viitor a unor inteănumericeăprivitoareălaăreducereaănumăruluiădeă
răni iăgravădinăaccidenteleă rutiere,ănuădoarăprivitoareă laă reducereaănumăruluiădeădecese, 
este necesar ca în concordan ăă cuă celelalteă stateă membreă aleă Uniuniiă Europeneă săă fieă
adoptat sistemul MAIS. Acest sistem va permite cuantificarea unitarăă aă număruluiă deă
răni iăgravădeăcătreăunită ile medicale de primire a urgen elor. 
 
6.1.2 Întărireaăcapacită ii institu ionale 
 
a.ăÎntărireaăroluluiăConsiliuluiăInterministerialăpentruăSiguran ă Rutieră 
 
Creareaă unuiă mediuă careă săă asigureă ună gradă ridicată deă siguran ăă rutierăă esteă înă
responsabilitatea Guvernului României, institu ia care are toate atribu iile i 
responsabilită ile pentru siguran a iăbineleăsocietă ii. 
 
Pentruă aă îmbunătăĠiă concentrareaă acĠiuniloră peă siguranĠaă rutieră,ăGuvernulă Românieiă ară
trebuiăsăăasigureăunănivelăridicatădeăangajamentăpolitică înăvedereaăreduceriiăaccidenteloră
rutiere prin sprijinirea organului principal – CISRăşiăaăgrupuluiădeăexper i din subordinea 
acestuia - DPISR. 
 
SiguranĠaărutierăăesteămultidisciplinarăăşiă implicăămaiămulteăorganiza ii guvernamentale, 
astfelăcăăGuvernulăRomânieiăarătrebuiăsăăjoaceăunărolăprincipalăînăiniĠierea,ăorganizareaăşiă
coordonareaăeforturilorănaĠionaleăprivindăsiguranĠaărutieră. 
 
ActivităĠileăorganelorădeăspecialitateăguvernamentaleăimplicateăînăsiguranĠaărutierăătrebuieă
săă fieă complementareă şiă coordonareaă trebuieă dezvoltatăă laă toateă nivelurile,ă inclusiv la 
nivelăregionalăşiălocal.ăEsteăimportantăsăăseăasigureăcăăsuntăstabiliteămecanismeăsuficienteă
şiă durabileă pentruă finanĠareaă siguranĠeiă rutiere.ă Înă acelaşiă timp,ă ună cadruă raĠională deă
alocareă aă resurseloră permiteă oă justificareă strategicăă solidăă pentruă investiĠiiă înă domeniulă
siguranĠeiă rutiere,ă bazatăă peă rentabilitateă şiă analizeă costuri-beneficii. Pentru a atinge 
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obiectiveămaiăambiĠioaseădeăperformanĠă,ăesteănecesarăsăăfieăstabiliteăsurseădeăfinanĠareăşiă
mecanisme noi. 
 
Unul dintre obiectivele acestei strategii este acela de a consolida rolul CISR ca organ 
principală înă materieă deă siguranĠăă rutierăă permiĠându-iă să-şiă direcĠionezeă eforturileă înă
domeniulă siguranĠeiă rutiere.ă Acestaă ară trebuiă săă coordonezeă activităĠileă înă materieă deă
siguranĠăă rutierăă peă orizontală,ă întreă instituĠiiă naĠionaleă şiă departamenteleă sale,ă şiă peă
verticală,ăîntreăCISRăşiăjudeĠe,ămunicipalităĠiăşiăalteăinstituĠiiălocale. 
 
Angajamentulă politică esteă importantă pentruă caă acestăobiectivă săă reuşească,ă prină urmare,ă
este necesar angajamentul personal i public al mini trilor din componen a CISR cu 
privireălaăreducereaănumăruluiădeăvictimeădinăaccidenteărutiere.ăÎnăplusăarătrebuiăstabiliteă
i prevederi clare legate de func ionareaăCISR.ăAstfel,ăminiştriiăarătrebuiăsăăseăîntâlneascăă

la fiecare 6 luni pentru a stabili sarcini i a aproba documentele de activitate ale DPISR. 
 
EsteăprinăurmareănecesarăsăăexisteăoălegislaĠieăclarăăşiăfuncĠionalăăînămaterieădeăsiguranĠăă
rutierăă în România. În plus, alocarea i ob inereă unoră resurseă financiareă suficienteă şiă
durabileăpentruăaămenĠineă îmbunătăĠirileădinădomeniulă siguranĠeiă rutiereăară trebuiă săă fieă
garantatăă peă termenă lung.ă Reglementărileă înă vigoareă privindă CISRă ară trebuiă revizuiteă
pentruăaăasiguraă responsabilităĠiă clarădefiniteă şiăoăconfigurareăcorespunzătoareăaăacestuiă
organism,ă inclusivă rolulă CISRă şiă DPISRă şiă ală membriloră săi,ă precumă şiă rolulă laă nivelă
judeĠeanăşiălocal. 
 
b.ă Îmbunătă ireaă continuăă aă sistemuluiă deă interven ie la accidente i a asisten ei 
medicale de urgen ă 
 
IntervenĠiaădeăurgenĠăălaăloculăaccidentelor areăcaăscopăreducereaăgravităĠiiăconsecinĠeloră
vătămăriiăodatăăceăaăavută locăunăaccidentădeăcirculaĠie.ăComisiaăEuropeanăăaăafirmatăcăă
maiămulteămiiădeăvieĠiăarăputeaăfiăsalvateăînăUEăprinăîmbunătăĠireaătimpilorădeărăspunsăaiă
serviciiloră deă urgenĠăă şiă aă altoră elementeă deă îngrijireă post-impact în caz de accidente 
rutiere. 
 
Pentru a asigura un nivel ridicat al serviciilor de urgen ă,ă trebuieă asiguratăă finanĠareaă
pentru operaĠionalizareaăcompletă aăparculuiădeăambulanĠe,ăprinăaceastaăasigurându-se un 
nivel ridicat i promt al serviciilor de urgen ă. 
 
Serviciul spitalicesc trebuie de asemenea avut în vedere, mai ales pentru minimalizarea 
factorilor de risc, care ar putea include lipsa de personal medical instruit în mod adecvat, 
înă specială înă ceeaă ceă priveşteă medicinaă deă urgenĠăă şiă gestionareaă traumelor,ă precumă şiă
lipsa de echipament medical adecvat, atât în ariile urbane,ă câtă şiă înă celeă maiă izolate 
comunită i. 
 
 
6.2 Factorul uman înăsiguranĠaărutierăă 
 
6.2.1 IntărireaăroluluiăeducaĠieiărutiereăşiăaăcampaniilorădeăsensibilizareăşiăconştientizare: 
 
StrategiaăNaĠionalăădeăSiguranĠăăRutierăăplaseazăă înăcentrulăatenĠieiă sale,ădupăămodelulă
european, participantul la trafic, care este consideratăprincipalaăverigăăînălanĠulărealizăriiă
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siguranĠeiărutiere.ăDinăacestădocumentărezultăăfaptulăcăăeficacitateaătuturorăcomponenteloră
politiciiădeăsiguranĠăărutierăădepindeă înăceleădinăurmăădeăcomportamentulăparticipanĠiloră
la trafic. Din acest motiv considerămăcăăesteăimportantăsăăseăacordeăprioritateăeducaĠieiăşiă
formăriiă continue,ă ună accentă deosebită punându-se pe formarea copiilor, tinerilor i a 
conducătorilorăautoăîncepători. 

 
a. Reglementarea Planului na ional de educa ieărutieră 
 
Eforturile statelor europeneăînădomeniulăeducaĠieiărutiereăseăaxeazăăpeăideeaăuneiăeducaĠiiă
continue de-aă lungulă întregiiă vieĠi,ă nivelurileă succesiveă deă formareă aă abilităĠiloră şiă
competenĠelorărutiereăfiindăintegrateăînăcadrulăuneiăstrategiiăcoerenteădeăeducaĠieărutieră.ă 
 
EducaĠiaă societă ii în ceea ce prive te prevenirea riscului rutier începe din perioada 
copilariei,ăcontinuăăpe tot parcursul vie ii i seărealizeazăăprinăcampaniiădeă informareăşiă
educare organizateă deă autorită ileă cuă responsabilită i în domeniu, cât i de organizaĠiiă
nonguvernamentale.ă Înă acestă sens,ă esteă necesarăă elaborareaă i implementarea Planului 
na ional de educa ieărutieră,ăcareăsăăcuprindăăurmătoareleăcomponente: 

a) Componentaă Aă ”educa iaă rutierăă înă coală”ă destinatăă pre colarilor i 
elevilor din sistemulă deă învă ământă preuniversitară necesităă oă abordareă complexă,ă
coerentă,ă continuăă sus inutăă atâtă deă ună cadruă legală adecvată i racordat la realitatea 
existentă,ăcâtă i de un parteneriat institu ionalăeficient.ăAstfelăseărecomandă:ă 

 asigurareaăcontinuită ii educa iei rutiere i la nivel liceal (având în vedere 

gradul de risc asociat vârstei adolescen ei/presiunii grupului/etc. i ob inerea permisului 
de conducere la împlinirea vârstei de 18 ani) prin modificarea OUG. 195/2002 cu 

modificărileă iăcompletărileăulterioare;ă 

 formareaă continuăă aă cadreloră didacticeă implicateă înă educa iaă rutierăă prină
intermediul cursurile de formare realizate i acreditate în baza unui parteneriat MENC  – 

MAIă(avândăînăvedereăpregătireaădeăspecialitateă i expertiza reprezentan ilor MAI); 

 multiplicarea obiectelor de studiu op ionale centrate pe problematica 

educa iei rutiere i elaborarea suporturilor educa ionale de curs/materialelor didactice 
auxiliare; 

b) Componentaă Bă „înă media” careă seă adreseazăă prină intermediulă mesajeloră
mediaădeăutilitateăpublicăătuturorăcategoriilorădeăparticipanĠiă laătrafic,ămaiăalesăcelorămaiă
vulnerabile dintre acestea (copii, tineri 18-25ăani,ăvârstnici,ăpietoni,ăbiciclişti,ămopediştiă
i motocicli ti). ComponentaăBăreprezintăăplanulădeăasigurareăaăpermanenĠeiăcampaniiloră
deăcomunicareăşiăsensibilizareăaăpublicului,ăcuăajutorulămass-mediei.  

În plus formatul media al tirilorăprivindăaccidenteleătrebuieăîmbunătă it. La acest 
moment tirile de tipul nou recordădeăvitezăăpeăautostradaă... sau nouărecordădeăvitezăă
în Bucure ti nuă facădecâtăsăăinstigeă laă încălcareaălegiiă iăsăăpoten eze ac iuni lipsite de 
responsabilitateădinăparteaăunorăconducătoriăauto. 

c) Componentaă Că „pentruă activitateaă profesională”ă care seă adreseazăă
persoaneloră expuseă risculuiă deă accidentă rutieră înă cadrulă desfă urăriiă activită ii 
profesionale.ăPregătireaăînăcadrulăacesteiăcomponenteătrebuieăefectuatăădeăcătreăangajator,ă
înă cadrulă procesuluiă deă instruireă aă personaluluiă înă domeniulă securită ii iă sănătă ii în 
muncă.ăIntroducereaăacesteiăcomponenteăareăînăvedereăfaptulăcăăpentruăpersoaneleăexpuseă
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traficului rutier în timpul îndeplinirii îndatoririlor de serviciu, accidentul rutier poate fi 
consideratăaccidentădeămuncăăcuătoateăimplica iile legale, sociale i materiale asociate; 

d) Componentaă Dă „infrastructuraă lizibilă”ă careă seă adreseazăă tuturoră
participan ilor la trafic iăcareăesteăpusăăînăaplicareădeăcătreăadministratorul drumului prin 
intermediul mesajelor şiă indicatoarelor de informare cu privireă laă folosireaă corectăă i 
adecvatăă aă infrastructuriiă (veziă modulă aleatoriuă înă careă seă circulăă peă drumulă naĠională
Bucureştiă- Bacău); 

e) ComponentaăEă „pregătireaă conducatoriloră auto” privitoare la conducerea 
preventivăă careă esteă pusăă înă aplicareă înă cadrulă pregătiriiă iă examinăriiă pentruă ob inerea 
permisului de conducere. 
 
b.ă Îmbunătă ireaă programeloră naĠionaleă deă comunicareă privindă siguranĠaă rutierăă
printr-oămaiăbunăăcoordonareă i printr-oădesfă urare a acestora în mod permanent 
 
Alăturiă deă construirea uneiă infrastructuriă rutiereă sigure,ă esteă importantăă prevenireaă
accidentelorărutiereăprinăeducaĠiaătuturorăcelorăimplicaĠiăînătrafic,ăindiferentădeăvârstăăsauă
profesie,ă înă acestă scopă fiindă necesarăă intensificareaă şiă profesionalizareaă comunicăriiă şiă
informăriiă privindă siguranĠaă rutieră,ă ă printr-oămaiămareă implicareă logisticăă şiămaterială.ă
Astfelădeăprogrameăarătrebuiăsăăaibăălocăcuătitluăpermanent,ăînăbazaăuneiăalocăriăbugetareă
permanente,ă careă săă permităă prezentareaă mesajelor,ă dină punctă deă vedereă ală spa iului i 
timpului, astfel încât impactul asupra grupului intăăsăăfieămaxim. 
 
MembriiăCISRăarătrebuiăsăăcoordonezeăcampaniileănaĠionaleădedicateăsiguranĠeiărutiereăşiă
săă gestionezeă activitateaă deă comunicareă înă domeniulă siguranĠeiă rutiereă adresatăă
autorităĠilorăşiăfactorilorădeădecizieăpolitică. 
 
Pregătireaă strategieiăpentruăcampaniiă bazatăăpeă factoriădeă risc,ăpentruăaăelaboraăunăplană
pentruă campaniiă regulateă deă siguranĠăă rutierăă şiă detaliereaă acestuiaă deă cătreă fiecareă
autoritateă responsabilăă şiă alocareaă unuiă bugetă specifică pentruă campaniileă deă siguranĠăă
rutierăăarătrebuiăsăăfieăpreocupareaăpermanentăăînăacestăsector. 
 
Dezvoltareaă unuiă plană nouă pentruă campaniiă regulateă deă siguranĠăă rutierăă şiă detaliereaă
acestuiaădeăcătreăfiecareăautoritateăresponsabilăăsuntănecesare. În acest sens, în trimestrul 
al IV-leaă ală fiecăruiă an,ă DPISRă propuneă CISRă planulă deă asigurareă aă permanenĠeiă
campaniilorădeăcomunicareăşiăsensibilizareăaăpublicului,ăcuăajutorulămass-mediei, pentru 
anulăurmător. 
 
Alăturiă deă instituĠiileă publice,ă potă fiă invitateă săă participeă caă parteneri,ă înă cadrulă
campaniilor,ăorganizaĠiileănon-guvernamentaleăşiăcompaniileăprivateăcareăsuntăactiveăşiăauă
responsabilităĠiăsocialeăasumateăînădomeniulăsiguranĠeiărutiere. 
 
c.ăÎmbunătă irea educa iei rutiere a tinerilor 
 
În domeniul educa ieiărutiereăaătinerilorăesteănecesarăăînfiinĠareaăunuiăprogramăregulatădeă
finanĠareăpentruădezvoltareaă facilităĠilorădeă instruireăaăcopiiloră şiă tineriloră înămaterieădeă
siguranĠăărutieră,ăînăspaĠiiăidentificateădeăautorităĠileăpubliceălocale. 
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d.ăReabilitareaăşiăconsiliereaăconducătorilorădeăautovehiculeăcuăabateriăgraveădeălaă
normele circula iei rutiere, comise în mod repetat 

 
Promovareaă iniĠiativeloră legislativeă pentruă introducereaă programeloră deă conducereă
preventivăăşiădeăconsiliereăpsihologicăăînăcazulăconducătorilorădeăautovehiculeăcuăabateriă
grave de la normele circula iei rutiere, comise în mod repetat. 
 
Seă vaă creaă cadrulă legală pentruă iniĠiereaă şiă finanĠareaă unoră programeă complexeă deă
reabilitareăpentruăşoferiiăcuăabateriărepetate, cu permis suspendat sau anulat, pornind de la 
premisaă căă acesteă persoaneă ară trebuiă recuperate,ămaiă alesă înă cazulă conducătoriloră autoă
profesioni ti.ăAcesteăprogrameăvorăfiăvoluntareăsauăobligatoriiăşiăseăvorăbazaăpeăfaptulăcăă
încălcărileă repetateăaleă legislaĠieiă rutiereănuă suntăcauzateăatâtădeănecunoaştereaă reguliloră
sauădeăproblemeădeăinaptitudineăpsihomotorieăsauămedicală,ăciămaiădegrabăădeăatitudineaă
conducătoriloră auto.ă Acesteaă potă fiă corectateă maiă alesă prină consiliereă psihologicăă şiă
programe de conducereăpreventivăăşiădeăschimbareăaăcomportamentelorăcelorăcareăîncalcăă
prevederileă legale.ă Înă cazulă conducătoriloră autoă careă conducă subă influen aă băuturiloră
alcoolice sau a substan elor psihotrope, de asemenea, ar trebui avute în vedere cel pu in 
ac iuni de asistareăădeătipulă„briefăinterventions”,ăefectuateădeăpersonalăspecializat. 
 
6.3 FormareaăînădomeniulăsiguranĠeiărutiere 

 
6.3.1 Crearea de programe universitare, post-universitareă şiă deă formareă înă domeniulă

siguranĠeiă rutiere,ă înă conformitateă cuă legisla ia în vigoare i cu standardele 
ARACIS 

 
PentruăîmbunătăĠireaăexpertizeiă înădomeniulăsiguranĠeiărutiere,ăesteănecesarăăpromovareaă
programeloră deă studii,ă deă formareă iniĠialăă şiă continuăă înă domeniulă siguranĠeiă rutiere.ă
Printreă formărileă iniĠialeă sauă postă universitareă potă fiă menĠionateă programeleă pentruă
ingineriiă deă trafic,ă acesteă programeă urmândă aă fiă introduseă deă cătreă universităĠi,ă înă
parteneriatăcuăinstituĠiiăcareăpotăoferiăspecialiştiădinăaceastăăzonăădeăactivitateăşiăîmpreunăă
cuă instituĠiiă careă potă utiliza ulterioră capacitateaă deă expertizăă nouă creată.ă Printreă
programeleădeăformareăcontinuăăcareăpotăfiăavuteăînăvedereăsuntăceleăpentruăauditoriiădeă
siguranĠăărutierăăşiăpentruăexperĠiiătehniciăjudiciari.ăă 
 
Înăcadrulăprogramelorăuniversitareădeăpregătireăaă studenĠilor,ăpotă fiă integrateămoduleădeă
expertizăă tehnicăă aă accidentelor,ă legisla ia privind circula ia pe drumurile publice i 
legisla ieă specificăă dină domeniulă transportuluiă rutier,ă mobilitateă urbană,ă reconstituireaă
accidentelor de circula ie, psihologia transporturilor. 
 
FinanĠareaă proiecteloră instituĠiiloră deă învăĠământă superioră şiă aleă celoră dină subordineaă
autorită ii publice centrale pentru educa ie na ionalăăseăvaăfaceădinăveniturileăpropriiăsauă
externe,ădupăăcaz. 
 
6.3.2 ÎmbunătăĠireaă calită iiă cercetăriiă laă locul accidentului i a expertizelor tehnice 

judiciare prin: 
 

a) ÎmbunătăĠireaă capacităĠiiă deă cercetareă laă loculă accidentului.ă Înă prezent,ă cercetareaă laă
loculăaccidentului,ăînăcazulăaccidentelorăsoldateăcuăvătămăriăcorporaleăesteăoăobligaĠieăceă
revine organelorădeăpoliĠie,ăceăpresupuneăprelevareaăşiăconsemnareaătuturorăurmelorăşiăaă
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mijloacelorămaterialeădeăprobă,ăcondiĠieă imperiosănecesarăăpentruăstabilireaăulterioarăăaă
vinovăĠieiă persoaneloră careă auă generată stareaă deă pericolă careă aă condusă laă producereaă
accidentelor.ă Caă oriceă activitate,ă şiă aceastaă poateă fiă supusăă perfecĠionăriiă înă sensulă
cre teriiă calită ii actelor procedurale,ă prină îmbunătăĠireaă dotăriiă tehniceă şiă metodeloră
destinateăcercetăriiăaccidentelorărutiere. 
 
b)ăDeăasemenea,ă seă impuneăperfecĠionarea activităĠiiădeăexpertizăă tehnicăă judiciarăăprină
aplicareaă metodeloră moderneă deă reconstrucĠieă aă parametriloră cinematiciă şiă dinamiciă
caracterizanĠiăaiăconflictelorărutiereădeăcătreăexperĠiiătehniciăjudiciari. 

 
6.3.3 ÎmbunătăĠireaă practiciiă judiciareă prină introducereaă înă programeleă deă pregătireă aă

magistraĠiloră aă unoră tematiciă generale,ă necesareă uneiă corecteă înĠelegeriă aă
aspectelor ce in de accidentele rutiere i care nu apar in domeniului juridic. 

 
Seă impuneă identificareaă căiloră deă formareă aă magistraĠiloră careă soluĠioneazăă dosareă
referitoareă laă accidenteleă rutiere,ă necesareă pentruă îmbunătăĠireaă actuluiă deă justiĠieă înă
aceste cauze.  
 
6.4 ÎmbunătăĠireaăevaluăriiămedicaleăşiăpsihologice 
 
6.4.1 ÎmbunătăĠireaă evaluăriiă medicaleă şiă psihologiceă pentruă obĠinereaă permisuluiă deă

conducere auto 
 
EvaluareaămedicalăăaăcandidaĠilorăvaăurmăriărealizareaăunorăevidenĠeăintegrateădinăpunctă
deă vedereă medicală pentruă funcĠiileă careă concurăă laă siguranĠaă rutieră,ă careă săă poatăă fiă
accesateădeătoĠiăactoriiă implicaĠiă(mediculădeă familie,ămediciiă specialişti examinatori din 
ComisiaădeăMedicalaăşiăPsihologicăădeăSiguranĠaăTransporturilor,ăetc.). 
 
EvaluareaăpsihologicăăaăcandidaĠilorăvaăurmări: 
 

a) stabilireaă profiluluiă psihologică ală candidatuluiă deă cătreă oă persoanăă autorizată.ă
RezultatulăevaluăriiăvaăputeaăcondiĠionaăaccesulălaăşcolarizareăalăcandidaĠilorăcareă
prezintăă riscuriă comportamentaleă majoreă pentruă propriaă persoanăă sauă pentruă
ceilalĠiă participanĠiă laă trafică şiă vaă staă laă bazaă consilieriiă candidatuluiă şiă /ă sauă aă
formăriiăpersonalizateăînăcadrulăşcolilorădeăşoferi.ăConcluziileăevaluăriiăvorăînsoĠiă
dosarulăcandidatuluiălaăexaminareaăînăvedereaăobĠineriiăpermisuluiăauto; 
 

b) introducereaă programeloră deă conducereă preventivă,ă deă consiliere/reabilitareă
psihologicăăpentruăşoferiiăcareăîncalcăăprevederileă legaleăprivitoareălaăvitezăăşiă laă
conducereaă subă influențaă băuturiloră alcoolice,ă programeă deă consiliere-reeducare 
post-evenimentă deă circulaĠie,ă precumă şiă responsabilizareaă prină legeă aă celoră
implicaĠiăînăeliberareaăavizelorămedicaleăşiăpsihologice. 

 
 
6.4.2 ÎmbunătăĠireaă evaluăriiă medicaleă șiă psihologiceă aă persoaneloră cuă funcțiiă careă

concurăălaăsiguranțaăcirculației 
 
Privitoră laă evaluareaă medicalăă șiă psihologicăă aă persoaneloră cuă funcțiiă careă concurăă laă
siguranțaăcirculației,ăurmătoareleăaspecteăvorăfiăavuteăînăvedereăînăpermanență: 
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a) actualizareaăperiodicăăa baremelorădeăevaluareămedicalăășiăpsihologicăăaplicabileă
diferitelorăcategoriiădeăpersoaneăcuăfuncțiiăcareăconcurăălaăsiguranțaăcirculației și 

b) îmbunătățireaă securitățiiă șiă aă controluluiă activitățiiă unitățiloră careă efectuează 
evaluarea medicalăă șiă psihologicăă aă persoaneloră cuă funcțiiă careă concurăă laă
siguranțaă circulaĠiei,ă prină implicareaă specialiștiloră înă domeniu,ă în scopul 
eliminăriiă posibilitățiloră deă obținereă aă avizeloră medicaleă și psihologice în mod 
fraudulos.  
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6.5 Instruireăşiăexaminare 
 
6.5.1 ÎmbunătăĠireaăcalităĠiiăinstruiriiăoferiteădeăşcolileădeăşoferiăşiăcentreleădeăpregătireă

i perfec ionareă profesionalăă aă personaluluiă deă specialitateă dină domeniulă
transportului rutier 
 

Examinareaă candidaĠiloră laă obĠinereaă permisuluiă deă conducereă esteă ună factoră importantă
careă contribuieă laă siguranĠaă rutieră,ă reprezentândă evaluareaă cunoştinĠeloră acumulate,ă aă
abilităĠilorăşiăatitudinilorăformateăînăprocesulădeăpregătireăteoreticăăşiă instruireăpracticăăaă
conducătorilorăauto.ă 
 
SiguranĠaărutierăădepinde,ăînsă,ăînăprimulărând,ădeămodulăînăcareăseăefectueazăăpregătireaă
viitoriloră conducătoriă autoă înă cadrulă şcoliloră deă profil.ă Înă acestă context,ă ună elementă
importantă îlă reprezintăă creştereaă calităĠiiă pregătiriiă teoreticeă (prină introducereaă
suplimentarăăaăaltorămodule)ă ăşiă instruiriiăpracticeăoferiteădeăşcolileădeăconducătoriăautoă
(creştereaănumăruluiădeăoreădeăconducereăînătraseuăşiăînăpoligon).ă 
 
Ună accentă multă maiă mareă trebuieă pusă peă pregătireaă instructorilor,ă careă trebuieă săă fieă
capabiliă săă pregăteascăă viitoriiă conducătoriă deă autovehiculeă înă spiritulă principiiloră
moderneă deă tehnicăă aă conduceriiă şiă tacticiiă înă trafic,ă precumă şiă înă spiritulă conduceriiă
preventive,ă disciplinăă careă trebuieă săă devină,ă explicit,ă parteă aă pregătiriiă viitoriloră
conducătoriădeăautovehicule. 
 
Înăacestăcontext,ăsarcinaăprincipalăăaăautorită iiăpubliceăcentraleăpentruătransportărămâneă
aceeaă deă aă aplicaă şiă controlaă corespunzătoră proceseleă deă pregătireă şiă autorizareă şiă deă
monitorizareăaăacestoraăînăvedereaăîmbunătăĠiriiăcontinueăaăcadruluiălegislativ. 
 
PentruăformareaăabilităĠilorădeăconducereăaăvehiculelor,ăcareăsăăaibăălocăulteriorăobĠineriiă
permisuluiă deă conducere,ă esteă posibilăă creareaă condiĠiiloră pentruă apariĠiaă deă centreă
moderneădeăformareăşiătestareăpentruăconducereăsigurăăcareăsăăcuprindăăpoligoaneăundeăsăă
seăpoatăădesfăşuraăprobeădeăcontrolăalăderapajului,ăalăacvaplanării,ădeăfrânareăînăcurbă,ăşiă
simulareaă impactului,ă răsturnării,ă aă reacĠieiă şiă simulareaă traficului.ă Acesteă centre de 
pilotajă voră oferiă accesulă laă cursuriă voluntareă pentruă învăĠareaă practică,ă cuă ajutorulă
instructoriloră profesionişti,ă aă principiiloră uneiă conduceriă responsabileă înă condiĠiiă deă
carosabilăumed,ăacoperităcuăzăpadă,ăînăcazulăderapajului,ăcurbelor,ăetc.  
 
Cuătoateăacestea,ămesajulăcuăcareăarătrebuiăsăărămânăăparticipantulălaăunăastfelădeăprogramă
arătrebuiăsăăseărefereălaădificultateaămareă iăposibilitateaăfoarteălimitatăădeăaămaiărecăpătaă
controlul asupra unui autovehicul care a pierdut aderen a, i nu de a încuraja participan ii 
laăprogramăsăăîncerceădeliberat,ăpeădrumulăpublic,ămanevreleăînvă ate. 
 
ÎmbunătăĠireaă legislaĠieiă dină domeniuă vaă aveaă înă vedereă completareaă cadruluiă legal,ă
inclusivă cuă prevederiă careă săă facăă posibilăă aplicareaă obiectiveloră prevăzute în 
Comunicareaă Comisieiă Europeneă cătreă Parlamentulă European,ă cătreă Consiliu,ă cătreă
ComitetulăEconomicăşiăSocialăşiăcătreăComitetulăRegiunilor,ădină20ăiulieă2010,ăăintitulatăă
„CătreăoăzonăăeuropeanăădeăsiguranĠăă rutieră:ăorientărileăpoliticiiădeă siguranĠaă rutierăă înă
2011 – 2020”: 
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a)ăacordareaăuneiăatenĠiiăsporiteăinstruiriiăcontinueăaădeĠinătorilorădeăpermisădeăconducereă
careănuăsuntăatestaĠiăprofesionalăînătransportulărutier,ăpersoaneăcuădizabilităĠiăsauăpersoaneă
înă vârstă.ă Măsurileă posibileă înă acestă sensă voră Ġineă contă deă dreptulă deă aă seă deplasaă ală
acestora,ăprecumăşiădeăadoptareaăunorăsoluĠiiăalternative; 
 
b)ă reducereaă durateiă deă valabilitateă administrativăă aă permisuluiă începândă cuă oă anumităă
vârstă. 
 
6.5.2 Perfec ionarea legisla iei din domeniu 
 
Este necesarăăcompletareaălegisla ieiăcuănormeăcareăsăăfacăăposibilă,ăacoloăundeăevolu ia 
fenomenuluiărutierăoă impune,ăaplicareaăobiectivelorăprevăzuteă înăComunicareaăComisieiă
EuropeneăcătreăParlamentulăEuropean,ăcătreăConsiliu,ăcătreăComitetulăEconomică i Social 
i cătreăComitetulăRegiunilor,ă dină 20ă iulieă 2010,ă intitulatăă “Cătreă oă zonăă europeanăă deă

siguran ăărutierăă:ăorientărileăpoliticiiădeăsiguran ăărutierăă2011-2020”,ăprecum: 
a)ă introducereaă deă normeă privindă îmbunătă ireaă continuăă aă abilită ilor de inătoriloră deă
permise de conducere care nu sunt atesta i profesional pentru transporturile rutiere, a 
persoanelorăcuădizabilită i iăaăpersoanelorăînăvârstă; 
b)ă reducereaă perioadeloră deă efectuareă aă verificăriiă medicaleă aă conducătoriloră autoă
începândă cuă oă anumităă vârstă, în conformitate cu normele stabilite de Ministerul 
Sănătă ii; 
c) eliberarea unui duplicat al permisului de conducere având aceea i valabilitate 
administrativăă cuă documentulă înlocuit,ă înă cazulă pierderii,ă furtuluiă oriă ală deteriorăriiă
permisului de conducere; 
d)ăobligativitateaăabsolviriiăînvăĠământuluiăminimăobligatoriuăpentruăobĠinereaăpermisuluiă
de conducere; 
e)ăîmbunătă irea legisla iei privind controlul i sanc ionarea colilorădeăconducătoriăautoă
iăaăcentrelorădeăpregătireă i perfec ionare. 

 
6.5.3 ÎmbunătăĠireaăcalită iiăexaminării 
 
Adaptareaăpermanentăăaăcerin elor privind cuno tin ele teoretice iăabilită ile practice în 
conducereaă autovehicululuiă laă sistemulă deă criteriiă bazată peă evaluareaă cuantificatăă i 
comportamentalăălegatăădeăconducereaăpreventivă,ăevaluareaăriscurilor,ăsiguran aărutieră,ă
primul ajutor, eficien aăenergeticăă iăconducereaăecologică. 
 
Esteă necesarăă implementareaă proceduriloră deă asigurareă aă corectitudiniiă iă legalită ii 
examenelor pentru ob inerea permisului de conducere i pentru ob inerea atestatelor i 
certificateloră profesionale.ă Înregistrareaă moduluiă deă desfă urare a probei practice a 
examenului pentru ob inerea permisului de conducere prin intermediul mijloacelor 
tehnice montate în habitaclul autovehiculului este una dintre acestea. Alte proceduri vor fi 
legate de înregistrarea video a tuturor examenelor, dar i de organizarea examenelor 
profesionale în sistem centralizat, în fiecare jude  într-oăsingurăăsală. 
 
6.6 Îmbunătă irea legisla iei iăaăcontroluluiărespectăriiăacesteia 
 
6.6.1 ÎmbunătăĠireaălegislaĠieiărutiereă 
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ControaleleăşiăsancĠiunileăpentruăîncălcărileănormelorădeăcirculaĠieăăsuntăuneleădintreăceleă
maiă eficienteă mijloaceă deă reducereă aă număruluiă deă victimeă şiă accidenteă careă auă locă peă
drumuri, în special prin efectul descurajator pe care acestea le au. În acest context, trebuie  
întărităăpunereaăînăaplicareăaănormelorărutiere,ăfaptăcareăarăconduceălaăcre terea gradului 
de siguran ăăaăcircula iei. 
 
Astfel,ă trebuieăasiguratăăoă legislaĠieă rutierăă flexibilă,ă careă săă fieăactualizatăăoricândăesteă
nevoie,ă înă funcĠieă deă evoluĠiileă înregistrateă înă domeniulă siguranĠeiă rutiereă sauă deă
modificărileălegislaĠieiăeuropeneăînădomeniu. 
 
Pentruă îmbunătăĠireaă legislaĠieiă principalulă instrumentă laă dispoziĠiaă autorităĠiloră esteă
cercetarea impactului legislaĠieiăexistenteăasupraăsiguranĠeiărutiere,ăcercetareaăcomparatăă
aă legislaĠieiă europeneă dină domeniu,ă aămetodeloră deă comunicareă şiă impunereă aă acesteia,ă
precumăşiăschimbulădeăinformaĠiiăinterguvernamentalăcuăstateămembreăUEăcuăperformanĠeă
notabile în domeniu. 
 
PentruăstopareaăagresivităĠiiărutiere,ăesteănecesarăăcompletareaălegisla ieiărutiere,ăcelăpuĠină
cuăurmătoareleăaspecte: 
 
1) interzicerea folosirii dispozitivelor de detectare a aparatelor radar; 
2) crearea premiselor pentru introducerea unor prevederi legislative privind utilizarea 
unoră dispozitiveă careă săă nuă permităă pornireaă motorului,ă dacaă suntă depistateă urmeă deă
alcoolăînăaerulăexpirat,ădispozitiveădenumiteă„alcolock”26; 
3)ăcreştereaăgraduluiădeă intransigenĠăăaă legiiă înăceeaăceăpriveşteăconducerea vehiculelor 
careăcirculăăcuăvitezăămaiămareădecâtăvitezaălegală,ăprinăcreştereaăgraduală,ăînăfuncĠieădeă
cuantumulăvitezei,ăaădurateiădeăsuspendareăaăpermisuluiăşiăaăcuantumuluiăamenzii; 
4)ă creareaă cadruluiă careă săă permităă participareaă laă programeă deă reabilitare 
comportamentalăă /ă consiliereă psihologică,ă laă cursuriă deă conducereă defensivă/preventivăă
sau efectuarea în spitale a unui stagiu de asistare a victimelor accidentelor rutiere. 
 
În ceea ce prive teăindisciplinaăpietonalăă i a bicicli tilor, categoriile cele mai vulnerabile 
i cele mai reprezentateă înă statisticileă deă decese,ă esteă necesarăă îmbunătăĠireaă legisla iei 
rutiereă privindă impunereaă reglementăriloră privindă circula ia pe drumurile publice, 
concomitentă cuă creareaă şiă îmbunătăĠireaă infrastructuriiă înă ceeaă ceă priveşteă creştereaă
graduluiădeăsiguranĠăăaăutilizatorilorăvulnerabili. 
 
6.6.2 ÎmbunătăĠireaă capacităĠiiă deă supraveghereă şiă impunereă aă legiiă prină intermediulă

sistemelor automate de constatare a abaterilor  
 
Înă6ăaprilieă2004,ăComisiaăEuropeanăăaăformulatăRecomandareaănr.ă345,ăcareăseăăreferăălaă
intensificareaă supravegheriiă circulaĠieiă rutiereă pentruă combatereaă principaluluiă factoră deă
creştereă aă mortalităĠiiă înă cazulă accidenteloră rutiere,ă şiă anumeă vitezaă excesivă.ă Axareaă
strategiilor guvernamentale de îmbunătăĠireăaăsiguranĠeiărutiereăpeăaspectulă îmbunătăĠiriiă
gradului de încasare a amenziloră contravenĠionaleă stăă laă bazaă strategieiă deă transportă aă
ComisieiăEuropene,ăprincipiulăfiindăacelaăcăăgradulădeăîncasareăaăamenziloră ărutiereăesteă
inversăproporĠionalăcuănumărulăaccidentelorărutiere.ă 

                                                
26http://www.alcolockgb.com/ 

 

http://www.alcolockgb.com/
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Pentruă căă parculă autoă şiă mobilitateaă acestuia la nivelul statelor UE este într-oă creştereă
rapidăă careă nuă poateă fiă egalatăă deă creştereaă număruluiă deă agenĠiă deă poliĠie,ă soluĠiaă
menĠineriiă unuiă gradă ridicată deă siguranĠăă rutierăă esteă reprezentatăă deă dezvoltareaă şiă
extindereaăutilizăriiă sistemelorăautomate de constatare a abaterilor. Pentru eficientizarea 
acĠiuniloră deă supraveghere,ă esteă nevoieă înă primulă rândă deă extindereaă utilizăriiă acestoră
sisteme,ăatâtăpeădrumurileănaĠionale,ăcâtăşiăpeăcelelalteădrumuriăpublice. 
 
Sistemele automate de constatare a abaterilorăsuntăimportanteăşiădinăalteăpuncteădeăvedere.ă
Acesteaăfurnizeazăădateăcareăpotăfiăfolositeăşi pentruăverificareaălegalităĠiiătransporturiloră
în ceea ce prive te accesul la pia ă,ă greutatea,ă autorizareaă deă folosireă aă infrastructurii,ă
plata rovinietei,ălegalitateaătransportuluiădeămasăălemnoasă,ăsauăaspecteălegateădeăvehicul. 
 
ReglementărileăprivindăregimulăjuridicăalăcontravenĠiilorăprevădăcăăîncasărileădinăamenziă
aplicateă pentruă contravenĠiileă laă regimulă circulaĠieiă peă drumurile publice se fac venit 
integrală laă bugeteleă administraĠiiloră publiceă locale.ă Dină acestă motiv,ă înă România,ă
sistemeleăautomateădeăconstatareăaăabaterilorănuăauăavutăniciăoăperspectivăădeădezvoltare,ă
în contextul în care nu a existat o posibilitate de autofinanĠare.ăDeăexemplu,ăSistemulădeă
SupraveghereăVideoăaăTraficuluiăRutierăpeăDN1ănuăpoateăfiădezvoltată întrucâtănuăexistăă
legalăposibilitateaăfinanĠăriiăacestuiaădinăamenzi. 
 
Esteă deciă necesarăă găsireaă solu iilor de finan are pentru instalarea, interconectarea, 
întreĠinereaă şiă operareaă sistemeloră deă supraveghereă videoă aă traficului,ă precumă şiă pentruă
acoperireaăcosturilorădeăaplicareăaă sancĠiunilorăconstatateăcuăajutorulăacestoră sistemeădeă
supraveghere video a traficului pe drumurile publice. 
 
EsteănecesarăădeăasemeneaăelaborareaăunuiăplanănaĠionalădeămanagementăşiăsupraveghereă
videoă aă întregiiă reĠeleă deă drumuriă publice,ă plană careă săă fieă înă acordă cuă componentaă deă
drumuriă inteligenteă dină prezentaă strategieă şiă implicită cuă elementeleă fundamentaleă aleă
Directivei europene referitoare la STI,ăplanăcareăsăăcuprindăăcelăpuĠin: 
 

a) definireaă unuiă necesară deă sistemeă deă managementă şiă sistemeă automateă deă
constatare a abaterilor cel pu inălaănivelulăreĠeleiădeăautostrăzi,ădrumuriăna ionale 
i în zona punctelor negre; 

b) definirea unorădispecerateăzonaleălaăcareătoateăsistemeleăsăăfieăconectate; 
c) definireaă unoră proiecteă standardizateă deă sistemeă deă managementă şiă sistemeă

automateă deă constatareă aă abateriloră pentruă diferiteă tipuriă deă drumuriă /localităĠi:ă
urbanămic,ăurbanămare,ădrumăjudeĠean,ădrumănaĠional,ăautostradă.  

 
6.6.3 CreştereaăgraduluiădeăîncasareăaăamenzilorăcontravenĠionaleăşiăscădereaăcosturiloră

administrativeădeăprocesareăaăcontravenĠiiloră 
 
ÎnăRomânia,ăgradulădeăîncasareăaăamenzilorălaăregimulăcirculaĠieiăesteăsubă40ă%,ăînătimpă
ce la nivelul statelor membre UE acesta este de peste 90%, în Olanda fiind chiar de 98%. 
 
Pentruă îmbunătăĠireaă graduluiă deă încasareă aă amenziloră contravenĠionaleă potă fiă avuteă înă
vedere: 
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a) analizaă posibilită ii introducerii principiuluiă „răspunderiiă obiective”,ă înă cazul 
contraven iilor constatate prin sisteme automate. Pentru aceasta esteă necesarăă
amendarea legisla iei privind regimul juridic al contraven iilor; 

b) îmbunătă irea serviciului public on-line ce va permite utilizatorilor plata 
amenzilorăcontravenĠionale. 

 
6.7 SiguranĠaăInfrastructuriiăRutiere 
 
6.7.1 ÎmbunătăĠireaămanagementuluiăsiguranĠeiăinfrastructuriiărutiere: 
 
a.ă Îmbunătă irea modului de transpunere a Directivei 2008/96/CE privind 
managementul siguran ei infrastructurii rutiere 
 
Legea nr. 265/2008 privind gestionarea siguran ei circula ieiă peă infrastructuraă rutieră,ă
lege care transpune Directiva 2008/96/CE privind managementul siguran ei 
infrastructuriiărutiereăarătrebuiărevizuităăpentruăaărăspundeăurmătoarelorănecesită i: 
›ă îmbunătă irea modului de organizare i func ionare a sistemului de management al 
siguran eiă infrastructurii,ă etapeleă şiă modulă înă careă ară trebuiă săă seă desfă oare procesele 
reglementate,ăinclusivămodulăînăcareăsăăseăasigureăcăăauditurileădeăsiguranĠăărutierăăsuntă
incluse în contractele de tipulăproiectareăşiăexecuĠie, 
›ămodificareaă legislaĠieiă astfelă încâtăauditurileă săă nuă fieă necesareă înă toateăetapeleăpentruă
toateătipurileădeăproiecte,ă spreăexempluăproiecteleămaiăpuĠinăcomplicateă iădeămaiămicăă
anvergurăăsăăfieăauditateădoarălaăunaăsauădouăăfaze,ăînătimpăceăproiecteleăcomplexeăsăăfieă
auditateă înă toateă fazeleă deă realizare.ăTrebuieă acordatăă prioritateă audituriloră înă fazeleă deă
proiectareă(studiuădeă fezabilitateăşiăproiectă tehnic)ădeoareceămodificărileăsuntămaiădificilă
de executat în etapele ulterioare, 
›ă recomandărileă dină rapoarteleă deă audită deă siguran ăă rutierăă nuă ară trebuiă săă aibăă ună
caracter obligatoriu, conform bunelor practici europene, dar beneficiarul sau 
administratorulădrumului,ădupăăcaz,ăară trebuiă săă răspundăăatunciăcândă recomandările nu 
sunt respectate, prezentând inclusiv argumentele pentru nerespectare. Este important de 
subliniatăcăăunăargumentăcareăpretindeăcăăproiectulăurmăreşteăstandardeădeădrumănuăesteă
suficient - trebuieă săă fieăargumenteă legateădeăsiguranĠă.ăBeneficiarulăară trebuiă săă fie,ădeă
asemenea,ăînămăsurăăsăărecomandeăalteămodificăriăcareăarăputeaăreduceăproblemaăînăcauzăă
sauăarăputeaăatenuaăconsecinĠeleăproblemei, 
›ăcosturileădeăaudităarătrebuiăsăăfieămultămaiămiciădecâtăsuntăînăprezentăînăRomânia, 
›ă auditulă deă siguranĠă rutierăă ară trebuiă săă fieă finanĠată directă deă cătreă beneficiară /ă
administratorulădrumuluiăşiănuădeăcătreăproiectantăsauăconstructor, 
›ă modificareaă legislaĠieiă astfelă încâtă oriceă persoanăă juridică,ă indiferentă deă formaă deă
organizareăşiănuănumaiăpersoaneăfiziceăautorizateă(PFA)ăsăăpoatăăefectuaăaudituri, 
›ă configuraĠiaă instituĠionalăă ară trebuiă săă fieă revizuită,ă deă exempluă cineă trebuieă săă
supervizezeă instruireaă şiă certificareaă auditoruluiă deă siguranĠăă rutieră,ă cineă ară trebuiă săă
gestioneze lista auditorilor de siguranĠăărutierăă(ceiăinstruiĠiăşiăcertificaĠi),ăcineăarătrebuiăsăă
gestionezeă bazeleă deă dateă cuă informaĠiiă cheieă privindă auditurileă dină motiveă deă
monitorizare, 
›ă revizuireaă reglementăriiă inspecĠiiloră deă siguranĠăă rutieră,ă inclusivă înă ceeaă ceă prive te 
frecvenĠaăinspecĠiilorăpeătipulădeădrum,ăselectareaădrumurilorăşiăatribu iile celor implica i, 
›ă revizuireaă entităĠiiă careăpoateăordonaăşiă faceă inspecĠii,ăprecumă iăaăcelorăcareăexecutăă
propriu-zis activitatea de inspec ie, 
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›ă evaluareaă număruluiă deă personal necesar pentru a face controale sistematice privind 
siguranĠaărutieră.ăNumărulăarătrebuiăsăăfieăpropor ionalăcuădimensiuneaăreĠeleiădeădrumuriă
şiăfrecvenĠaăimpusă, 
›ă revizuireaă procesuluiă existentă pentruă evaluărileă deă impactă asupraă siguranĠeiă
infrastructuriiă rutiere,ă înă scopulă îmbunătăĠiriiă procesuluiă deă realizareă aă lor,ă inclusivă aă
moduluiă înă careă săă seă asigureă ună timpă suficientă pentruă acestea,ă înă specială înă cazulă
contractelorădeătipăproiectareăşiăexecuĠie, 
›ă reevaluareaă entită ii i a personalului care poateă efectuaă evaluăriă deă impactă asupraă
siguranĠeiărutiere.ăAbordareaă înăalteăstateămembreăaleăUEăaratăăcăă independenĠaănuăesteă
necesarăăşiănuăesteănevoieădeăexpertizaăunuiăauditorădeăsiguranĠăărutieră,ădeoareceăexperĠiiă
deăsiguranĠăărutierăăpotăefectua,ăde asemenea,ăaceastăăactivitate. 
›ăară trebuiă revizuiteăcriteriileădeăcalificareăpentruăauditoriiădeă siguranĠăă rutieră,ăconformă
celor mai bune practici ale UE. 
 
b.ă Îmbunătă ireaă moduluiă deă tratareă aă puncteloră negre,ă cuă accentă peă măsuriă i 
rezultate 
 
Sistemul existentădeăgestionareăprivindăpuncteleănegreăarătrebuiărevizuit.ăTrebuieăsusĠinută
şiă introdusăunăprogramăpentruăactivităĠiăprivindăgestionareaăpuncteleănegreăsistematiceăşiă
recurenteă pentruă identificarea,ă analiza,ă identificareaă măsurilor,ă stabilireaă priorităĠilor,ă
îmbunătăĠireaăefectivăăşiăevaluare. 
 
Puncteleă negreă ară trebuiă identificateă înă fiecareă an,ă peă toateă drumurile,ă aşaă cumă faceă înă
prezentăPoliĠiaăRutieră.ăAdministratoriiădrumurilorăarătrebuiăsăăprimeascăădateăreferitoareă
la punctele negre pentru drumurileăaflateăînăadministrareaălorăşiăarătrebuiăsăăfieăobliga iăsăă
leăsupunăăanalizei,ăîmpreunăăcuăautorită ile abilitate. 
 
Peăbazaăanalizelorătuturorăpunctelorănegreăidentificate,ăarătrebuiăidentificateămăsuriăcareăară
puteaă rezolvaă problemeleă deă siguranĠă rutierăă deă ex.ă prină îmbunătăĠiriă fizice,ă nuă numaiă
indicatoare de avertizare amplasate în punctele negre. Indicatoarele de avertizare ar trebui 
amplasateă înă puncteleă negreă doară caă oă măsurăă temporarăă pânăă laă implementareaă uneiă
măsuriăadecvate. 
 
Eliminarea punctelorănegre,ăconformărecomandărilorădinăstudiulăpentruăelaborareaăMasteră
Planului General de Transport al României - Raportul privind Master Planul pe termen 
scurt, mediu iălung,ăarătrebuiăsăăseăfacăăavândăînăvedereăurmătoareleăbuneăpractici: 
 
 
Tipul de interven ie  Condi ii de implementare  
Măsuriădeăsiguran ăălaăintrareaăînălocalitateă
(insule, marcaje orizontale i verticale)  

Localită i rurale 

Trecere de la 4 benzi de circula ie la 2 la 
intrarea în localitate (insule/borduri ie ite 
în relief/înalte i marcaje)  

Localită i rurale 

Benzi rezonatoare  Localită i rurale 
Benzi mediane continue cu borduri  Zonele urbane i zonele rurale în care 

predominăăaccidenteleăcuăimpactăfrontală 
Separatoareămedianăădinăplastică Zone în care nu sunt instalate nici parapete 

New Jersey nici benzi mediane cu borduri  



64 
 
Refugiu pentru pietoni  Înăzoneleăcuă numără redusădeăaccidenteăcuă

pietoni  
Limitatoareădeăvitezăădinăplastică Localită iă ruraleă cuă drumuriă cuă oă singurăă

bandăă 
Trotuare  Înălocalită ile rurale unde nu sunt instalate  
Treceri de pietoni cu semnalizare 
controlatăă 

Înă zoneleă cuă numără mareă deă accidenteă peă
drumuriă cuă oă singurăă bandăă înă careă suntă
implica i pietoni  

Benzi dedicate pentru viraje la stânga 
(marcaje verticale + insule)  

Înăzoneleăînăcareăseăînregistreazăăunănumără
mare de coliziuni laterale  

Alveoleăpentruăautobuz/ăparcăriălocaleă Localită i rurale 
Iluminat stradal  Înă zoneleă cuă numără mareă deă accidenteă cuă

pietoni  
Sisteme video de monitorizare a traficului 
(radare)  

Înă zoneleă cuă numără mareă deă accidenteă
cauzate de viteze mari/ condus imprudent, 
i/sau coliziuni fa ă-spate  

Parapeteă Newă Jerseyă peă căiă deă rulareă
interurbaneăalăturateăcuă2ăbenziăpeăsensă 

În zonele rurale în care drumul are patru 
benzi  

Pasarele/ pasaje subterane pietonale  Înă zoneleă înă cuă ună numără mareă deă
accidente cu pietoni, iar drumul are 4 benzi 
sau are separatoare de sensuri  

Parapete de siguran ăă(acostament)ă Înăzoneleăînăcareăseăînregistreazăăunănumără
mare de accidente cu vehicule care 
părăsescăcarosabilulă 

Sursa: Analiză AECOM 

 
Efectulă potenĠială ală fiecăreiă măsuriă ară trebuiă evaluată şiă împreunăă cuă costurileă socialeă
calculateă şiă costulămăsurării,ă raportulăcosturi-beneficii ar trebui calculat. Punctele negre 
potă fiă prioritizateă înă funcĠieă deă raportulă cost-beneficiuă şiă ună numără deă puncteă negreă
clasificateă cuă celă maiă bună raportă costă beneficiuă ară trebuiă săă fieă selectateă pentruă
îmbunătăĠire. 
 
Numărulă selectată depinde de bugetul disponibil pentru fiecare administrator de 
infrastructurăă rutieră.ă AutorităĠileă cu atribu iiă înă infrastructuraă rutieră ară trebuiă săă facăă
modificăriă laă locaĠiileă puncteloră negreă într-un interval de timp rezonabil de la 
identificarea problemei,ădeăex.ăîntreăunuăşiădoiăani. 
 
Monitorizareaăgestionăriiăpunctelorănegreătrebuieă săăaibăă locă înă fiecareăan,ăpentruăoămaiă
bunăăînĠelegereăaăefectelorădiferitelorătipuriădeăîmbunătăĠiri. 
 
c. Îmbunătă irea standardelor de construc ie a drumurilor, cu accent pe cre terea 
siguran ei rutiere i a prevenirii efectelor erorilor umane i elaborarea unui manual 
de siguran ăărutierăăcuăceleămaiăbuneăpracticiălegateădeăproiectareă i construc ie a 
drumurilor i de amenajare a zonelor adiacente drumului 
 
Managementul siguranĠeiărutiereăesteănouăînăRomâniaăşiăarăconstituiăunăavantajăelaborareaă
unuiă manuală pentruă aă ajutaă autorităĠileă cu atribu ii în domeniul infrastructurii rutiere. 
Acestămanualăară trebuiăsăăcuprindăăceleămaiăbuneăpracticiădinăRomâniaăşiădinăalteă stateă
membreă aleă UE.ă Acestaă ară trebuiă săă ofereă oă sursăă deă inspiraĠieă pentruă oă proiectareă înă
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condiĠiiădeăsiguranĠă,ăinclusivăelementeleăcăroraătrebuieăsăăliăseăacordeăatenĠieăpeăşiăde-a 
lungulădrumurilorădinălocalităĠileăliniareăşiăînăzoneleăconstruite. 
 
Standardele de construc ie a drumurilor existente aplicabile ar trebui revizuite pentru a 
identificaădacăăexistăăelementeădeăsiguranĠăărutierăăcareăauănevoieădeăactualizare.ăCelămaiă
vechiăşiămaiărelevantăpentruăsiguranĠaărutierăăarătrebuiăactualizatăcuăaccentăpeăcele mai noi 
cunoştinĠeădeăsiguranĠăărutieră. 
 
6.7.2 Crearea unei infrastructuri rutiere sigure iă introducereaăutilizăriiăpeăscarăălargăăaă

sistemelor de transport inteligente – STI 
 
Creareaă uneiă infrastructuriă rutiereă sigureă esteă ă unaă dină condiĠiileă fundamentaleă ale 
siguranĠeiă rutiere.ă Înă recomandărileă Comisieiă Globaleă pentruă SiguranĠăă Rutieră27 cu 
privireă laă RezoluĠiaă Adunăriiă Generaleă aă NaĠiuniloră Uniteă careă proclamăă „Decadaă deă
AcĠiuneă pentruă SiguranĠăă Rutierăă 2011ă – 2020”28 esteă menĠionată caă principiuă pentruă
stateleă înă cursă deă dezvoltare,ă caă 10%ă dină valoareaă tuturoră proiecteloră deă infrastructurăă
rutierăăsăăfieădedicateăsiguranĠeiărutiere,ăfiindădemonstratăfaptulăcăăinvestiĠiileăînăsiguranĠaă
infrastructuriiă aducă rezultateă rapideă înă reducereaă număruluiă şiă gravităĠii accidentelor 
rutiere. 
 
Înă Româniaă seă manifestăă nevoiaă asigurăriiă fonduriloră pentruă întreĠinerea,ă repararea,ă
modernizareaăşiăconstrucĠiaăuneiăinfrastructuriăsigureălaănivelănaĠionalădarăşiăidentificareaă
deănoiă surseă financiare,ăcareă săăasigureăcomponentaă localăăaăcosturilorăpentruărealizareaă
obiectivelorăenunĠate. 
 
Deă asemenea,ă creştereaă graduluiă deă siguranĠăă rutierăă aă reĠeleiă deă drumuriă naĠionaleă seă
realizeazăă şiă prină introducereaă obligativităĠiiă gestionăriiă siguranĠeiă infrastructuriiă rutiereă
prin evaluareaădeăimpact,ăaăinspecĠiilorăşiăaăaudituluiădeăsiguranĠăărutierăălaăconstrucĠiaădeă
drumuriănoiăşiăreabilitareaă/modernizareaădrumurilorăexistente,ăprinăaplicareaăprevederiloră
Legiiă nr.ă265/2008ăprivindăgestionareaăsiguranĠeiăcirculaĠieiăpeă infrastructuraă rutieră,ăcuă
modificărileă şiă completărileă ulterioare,ă careă transpuneă Directivaă 2008/96/CEă aă
ParlamentuluiăEuropeanăşiăaăConsiliuluiăprivindămanagementulă siguranĠeiă infrastructuriiă
rutiere. 
 
Consiliul Uniunii Europene, în Concluziile sale cu privire la obiectiveleă prevăzuteă deă
ComisiaăEuropeanăăînădomeniulăsiguranĠeiărutiereăpentruăperioadaă2011-2020,ăăsubliniazăă
faptulăcă,ăînăpofidaăevoluĠiilorăgeneraleăpozitive,ăînăceeaăceăpriveşteăreducereaănumăruluiă
deăvictimeăpeădrumuri,ăanumiteăcategoriiădeăparticipanĠiălaătrafic,ădeătipulăbicicliştilorăşiăală
pietonilor,ă tinerilor,ă persoaneloră vârstnice,ă persoaneloră cuă handicapă şiă motocicliştilor,ă
rămână extremă deă vulnerabileă şiă considerăă caă fiindă necesarăă elaborareaă uneiă strategiiă
pentruă sporireaă siguranĠeiă acestoră participanĠiă laă trafică prină încurajareaă realizăriiă unoră
infrastructuriă adecvateă şiă că,ă înă specială dină perspectivaă celoră maiă recenteă statisticiă
existente,ăesteănecesarăăelaborareaăuneiăstrategiiăpentruăsporireaăsiguranĠeiămotocicliştilor,ă
faptăceăarătrebuiăsăăfieăconsideratăoăurgenĠă.ă 
 
PriorităĠileăreferitoareălaăinfrastructuraărutierăăsunt:ă 

                                                
27http://www.makeroadssafe.org/publications/Documents/decade_of_action_report_lr.pdf 
28http://www.unece.org/press/pr2010/10trans_p05/Resolution.pdf 

http://www.makeroadssafe.org/publications/Documents/decade_of_action_report_lr.pdf
http://www.unece.org/press/pr2010/10trans_p05/Resolution.pdf
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a) reîncadrareaădrumuriloră înăconcordanĠăăcuăfuncĠiuneaăîndeplinită:ătranzit,ă localăşiă
deăaccesăşiămodificareaăînăconsecinĠăăaăstandardelor,ănormelorătehniceăşiăaăbuneloră
practiciădeăconstrucĠieăaădrumurilorăşiăorganizareăaătraficului; 

b) intensificareaăinspecĠiilorădeăsiguranĠăăperiodiceăaleăreĠeleiădeădrumuri; 
c) punereaă înă aplicareă aă proceduriloră referitoareă laă evaluareaă deă impactă şiă laă

operaĠiunileădeăaudităînădomeniulăsiguranĠeiărutiere; 
d) identificareaăşiăclasificareaătronsoanelorăcuăoăconcentrareămareădeăaccidente; 
e) intensificareaă construcĠieiă deă autostrăzi,ă precumă i de drumuri expres, inclusiv 

finalizareaă centuriiă cuă profilă deă autostradăă aă Capitalei,ă unulă dină beneficii,ă dină
punctădeăvedereăalăsiguranĠeiărutiere,ăfiindăatragereaătraficuluiădeătranzit; 

f) creştereaăsiguranĠeiărutiereă înă localităĠileă liniareăde-a lungul drumurilor europene 
şiă naĠionaleă prină implementareaă unorămasuriă specifice,ă cumăară fiă amenajareaă deă
trotuare, instalarea de separatoare de sens (parape i New Jersey), înlocuirea 
trecerilor pentru pietoni la nivel cu drumul cu treceri pentru pietoni denivelate sau 
cuătreceriăpentruăpietoniăcuăzonăădeăa teptare (refugiu) la axul drumului;  

g) continuareaă reabilităriiă drumurilor,ă îmbunătăĠireaă semnalizăriiă orizontaleă şiă
verticale;  

h) descurajareaă furtuluiă elementeloră deă semnalizareă rutierăă prină introducereaă deă
elemente construite cu noile tehnologii din materiale nerevalorificabile;  

i) introducereaădeănoiăelementeădeăsiguranĠă; 
j) trasformareaă treceriloră laă nivelă cuă caleaă feratăă înă pasajeă denivelate,ă prină

modernizarea infrastructurii existente i în cadrul proiectelor noi de drum, 
k) reabilitareaătraseelorădinălocalităĠileăliniare; 
l) realizareaă parcăriloră înă conformitateă cuă normeleă europene pentru efectuarea 

controaleloră şiă pentruă respectareaă timpiloră deă odihnăă înă cazulă transporturiloră
rutiere comerciale; 

m) separarea traficului lent de cel de tranzit prin construirea de drumuri dedicate 
vehiculelorălente,ăcumăarăfi:ăutilajăagricol,ăcăruĠe,ăbiciclete; în cazul bicicletelor, în 
afara traficului local, poate fi avut în vedere traficul turistic – cicloturismul - în 
anumiteăsectoareăpilot,ăînăcondiĠiileăînăcareăexistă,ăactualmente,ălaănivelulăUniuniiă
Europene,ă reĠeleă internaĠionaleă deă cicloturism careă leagăă marileă oraşeă prină
intermediulă„drumurilorăverzi”29 dedicate exclusiv bicicletelor. De asemenea se va 
avea în vedere dezvoltarea cu prioritate a tuturor tipurilor de drumuri verzi, 
inclusivăaăcelorăcareănuăseăintersecteazăăcuăcăileăprincipaleădeătransport rutier; 

n) iluminarea drumului public pe timp de noapte, în special în intersec ii i în zonele 
cuăactivitateăpietonală,ăprecumă iăaătrecerilorăpentruăpietoniăastfelăîncâtăpietonulăsăă
fie vizibil cu suficient timp înaintede a se angaja în traversare; 

o) introducerea de prevederi legale privitoare la proiectarea infrastructurii de 
transportărutier,ăastfelă încâtăsăăseăasigureăadaptareaă laă fenomeneleămeteorologiceă
extreme; 

p) eliminareaăpotenĠialelorăpericoleădeăpeămargineaă suprafeĠeiăcarosabile,ăcumăară fiă
elementeăcuărigiditateăridicată,ăpericuloaseălaăimpact,ăprecumă i a rigolelor adânci; 

                                                
29FederaĠiaăEuropeanăăaăBicicliştilor,ăEuroVeloăaădemaratăcuăsprijinulăComisieiăEuropeneă
un  proiect de 12 trasee europene însumând 60.000 de km, dintre care 20.000 km deja 
construiĠi,ătraseeădintreăcareămenĠionămătraseulăOceanulăAtlantică– MareaăNeagrăăsauă
traseulărâurilor,ătraseuădeă3.653ăkmăîntreăNantesăşiăConstanĠa; 
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q) marcareaăcorespunzătoareăaăsectoarelorădeădrum,ămaiăalesăaleăcelorădeăautostradă,ă
pentruă orientareaă conducătoriloră autoă înă vedereaă adoptăriiă i men inerii unei 
distan e minime de siguran ăăfa ăădeăvehicululădinăfa ă; 

r) creştereaă capacităĠiiă deă eliberareă aă suprafeĠeiă carosabileă înă urmaă evenimenteloră
rutiere; 

s) extindereaă introduceriiă sectoareloră deă drumă deă 2+1ă benziă deă circulaĠie,ă unaă dină
benziăfiindăbandăăpendulantăăcuăseparator de sens; 

t) creştereaăsiguran ei rutiere a re eleiădeădrumuriăprinănoiăabordăriădeăorganizareă i 
amenjareă aă spaĠiiloră urbaneă destinateă circulaĠieiă (benziă dedicate,ă separareaă
tipurilorădeăcirculaĠieă- peăverticalăăsauăorizontală,ăsignalistic,ămobilareaăspaĠiiloră
publice, etc). 

u) elaborarea standardelor privind construc ia pistelor pentru biciclete. 
 
Consiliulă Uniuniiă Europene,ă înă Concluziileă saleă privindă siguranĠaă rutieră,ă subliniazăă
faptulă căă dezvoltareaă înă continuareă aă STI va contribui în mod semnificativ nu doar la 
instituireaăunuiă sistemădeă transportădurabilă şiă eficientăpeă termenă lung,ăciă şiă laă siguranĠaă
rutierăăşiăsalutăăPlanulădeăacĠiuniăSTIăpropusădeăComisiaăEuropeanăăprecumăşiăelaborareaă
deăcătreăaceastaăaăDirectiveiă2010/40/UEăaăParlamentuluiăEuropeanăşiăaăConsiliuluiădină7ă
iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea STI înă domeniulă transportuluiă rutieră şiă
pentruăinterfeĠeleăcuăalteămoduriădeătransport,ăşiăîncurajeazăăstateleămembreăsăăacordeăună
înalt grad de prioritateăimplementăriiăSTI.ă 
 
De-a lungul timpului s-a eviden iat nevoia de a se asigura condi iileănecesareădezvoltăriiă
unor re ele de comunica iiă electroniceă înă bandăă largăă (broadband),ă careă săă asigureă
suportul pentru implementarea tuturor sistemelor de avertizare prin panouri cu mesaj 
variabil, colectarea i/sau furnizarea datelor de-a lungul re elelor i infrastructurilor de 
transport, func ionarea sistemelor de transport inteligent, precum i schimbul de date 
întreăentită ile implicate în gestionarea i managementul traficului.  De asemenea, au fost 
eviden iate o serie de inconveniente, care în momentul de fa ăă nuă permită realizareaă
infrastructurii broadband, cum ar fi aspectele de ordin tehnic, prin lipsa unei zone de 
protec ie,ăfiindăutilizabilăădoarăzona de siguran ă,ăaspecteleădeăordinăfinanciar,ăcumăarăfiă
valorile ridicate ale taxelor de utilizare a zonei de siguran ăăaădrumuriloră i cele de ordin 
juridic,ă careă dină lipsaă cadastrăriiă drumurilor,ă nuă permită încheiereaă contracteloră pentruă
dreptul de folosin ăăînăformăăautentică,ăa a cum prevede Legea 154/2012 privind regimul 
infrastructuriiăreĠelelorădeăcomunicaĠiiăelectronice. 
 
Analizândă situaĠiaă existentăă înă Româniaă dară şiă înă perspectivaă implementăriiă deciziiloră
europene, este necesar ca Consiliul de coordonare pentru STI, înfiin at prin Ordonan a 
Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea STI înă domeniulă transportuluiă rutieră şiă
pentruă realizareaă interfeĠeloră cuă alteă moduriă deă transport,ă aprobatăă prină Legeaă nr.ă
221/2012, săă elaboreze ună plană naĠională deă acĠiuniă STIă care va contribui conform 
atribuĠiilorălaăelaborareaădeăcătreăautoritateaăpublicăăcentralăăpentruătransport,ăînăbazaăHGă
nr.ă835/2011,ăaăraportuluiăcentralizatăprivindăactivităĠileăşiăproiecteleănaĠionaleăcuăprivireă
laă domeniileă prioritareă prevăzuteă laă art.ă 2ă dină Directivaă 2010/40/UE,ă denumităă înă
continuareă Directivaă STIă şiă aă căroră sferăă deă aplicareă esteă menĠionatăă înă anexaă Iă laă
Directiva STI. 
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Planulă naĠională deă acĠiuniă STIă vaă fiă elaborată înă conformitateă cuă domeniileă prioritareă
precizate de Directiva 2010/40/UE iă deă OGă nr.ă 7/2012,ă aprobatăă prină Legeaă nr.ă
221/2012, respectiv: 
I. Domeniulă prioritară I:ă Utilizareaă optimăă aă dateloră rutiere,ă dină trafică şiă deă
călătorie;ă 
II. Domeniul prioritar II: Continuitatea serviciilor STI de management al 
traficului şiăalămărfurilor;ă 
III. DomeniulăprioritarăIII:ăAplicaĠiileăSTIăpentruăsiguranĠaăşiăsecuritateaărutieră;ă  
IV. Domeniulă prioritară IV:ă Asigurareaă legăturiiă vehicululuiă cuă infrastructuraă deă
transport. 
 
Unăcapitolăseparată îlăconstituieămăsurileăcareă facăparte din categoria STI, capitol în care 
Consiliulă deă coordonareă pentruă STI,ă denumită înă continuareă CCă STI,ă structurăă fărăă
personalitateă juridică,ăorganizată înăcadrulăautorită ii publice centrale pentru transport va 
avea un rol important pentru: 

a) stabilireaă măsurilor necesare implementării,ă dezvoltării, între inerii i 
modernizăriiă infrastructuriloră broadband în zona drumurilor, mai ales în zona 
drumurilor de interes na ional,ă careă săă cuprindăă reglementăriă cuă privireă laă
taxarea utilizării zonei de siguran ăă i de protec ie a drumurilor iăautostrăzilor,ă
prin diminuarea acestora cel pu in la nivelul celor practicate în ăriă UE,ă
reglementăriăconstructiveăaplicabileă înă fazaădeăproiectă tehnicădeăconstruc ie sau 
reabilitare,ă reglementăriă privindă autorizareaă lucrăriloră specificeă realizăriiă
infrastructurilor broadband în zonele asociate re elelor de transport (rutier 
/feroviar) iă reglementăriă juridiceă specifice,ă înă vedereaă clarificăriiă regimuluiă
dreptului de folosin ăăînălipsaăplanurilorăcadastrale; 

b) creareaă şiă operaĠionalizareaăCentruluiăNaĠională deă InformareăRutierăă laă nivelulă
autorită iiă publiceă centraleă careă coordoneazăă activitateaăCNADNR,ă centruă careă
vaă gestionaă informaĠiileă necesareă privindă managementulă traficuluiă rutieră laă
nivelulăreĠeleiădeădrumuriănaĠionale,ăpentru informareaăoperativăăaăutilizatoriloră
deăinfrastructurăărutieră;ă 

c) transmitereaă informaĠiiloră referitoareă laă traficulă rutieră peă autostrăziă şiă drumuriă
naĠionale,ăprinăvoce,ă înădirect,ă înăcadrulăprogramelorăradio,ăpeăcanaleleădeădateă
de radiodifuziune;  

d) creareaăşiăoperaĠionalizareaădispeceratelorăpentruăautostrăziăşiădrumuriăeuropeneă
şiănaĠionale,ăînăvedereaăasigurăriiăintegrateăaămanagementuluiătraficuluiădeăcătreă
administratorulă drumuluiă şiă aă supravegheriiă videoă aă traficuluiă deă cătreă Poli ia 
Rutieră; 

e) creareaă deă proiecteă pilotă urmateă deă creareaă uneiă strategiiă laă nivelă naĠională deă
amplasareă aă antenelorăGSMă /ă cabluriloră deă fibrăă opticăă înă zonaă deă siguranĠăă aă
drumurilorăastfelă încâtăsăăseăasigureăoăacoperireădeă100%ăaăteritoriuluiănaĠională
cu semnal GSM. La ora actuală,ă anumiteă porĠiuniă extinseă dină zoneleă puĠină
populate,ădeăexempluăcentrulăşiănordulăĠăriiă- zone estimate la aproape 20% din 
teritoriulă naĠională – nuă auă semnalăGSMăşiă nuă suntă conectateă laă niciă oă reĠeaă deă
comunicaĠii,ă ceeaă ceă faceă imposibilăă contactarea SNUAU, în caz de accident 
rutieră sauă deă alteă urgenĠe,ă deă cătreă locuitoriiă sauă vizitatoriiă aflaĠiă peă teritoriulă
României în zonele respective; 

f) implementareaăsistemelorădeăcântărireăînămersăpeăinfrastructuraărutieră; 
g) implementareaă laă nivelulă autostrăzilor aăpunctelorădeăaccesă telefonicăprevăzuteă

cuă douăă căiă deă acces:ă cătreă serviciileă specializateă deă intervenĠieă prină numărulă
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unicădeăapelădeăurgenĠăă112ăşiăcătreădispecerateleăautostrăzilorăpentruăinformăriă
non-urgente: depanare, tractare, pericole; 

h) implementareaăsistemelorădeăsupraveghereăaătraficului,ăutilizateădeăcătreăPoli ia 
RutierăăşiăasigurareaăfuncĠionalităĠilorăacestorăsistemeăpentruăaăpermiteăfolosireaă
loră deă cătreă administratorulă drumuriloră naĠionaleă înă scopulă managementuluiă
traficului rutier; 

i) implementarea sistemelor de semnalizare iă avertizareă rutierăă prină panouriă cuă
mesaje variabile; 

j) implementareaă măsuriloră deă dotareă cuă echipamenteă pentruă managementulă
traficului. 

 
De asemenea Ministerul Comunica iilor i pentru Societatea Informa ională va asigura 
rolul coordonator în rela ia cu operatorii, asocia iile de profil, Autoritateaă NaĠionalăă
pentruăAdministrareăşiăReglementareăînăComunicaĠii, Ministerul DezvoltăriiăRegionale i 
Administra iei Publice i Consiliul Concuren ei, iar pe baza consultăriloră publice,ă
împreunăă cuă Ministerul Transporturilor, va ini iaă ună setă concretă deă propuneri,ă careă săă
conducăălaăreglementareaăaspecteleămen ionate la lit. a) de mai sus. 
 
 
6.7.3 Controlulă îmbunătăĠiriiă siguranĠeiă drumuriloră publiceă i sanc ionarea 

administratorilor/executan iloră deă lucrăriă laă drumuriă pentruă nerespectareaă
prevederilor legale 

 

Pentruăprevenireaăevenimenteloră rutiere,ăautorită ile publice centrale pentru transport i 
pentruăafaceriă interne,ăprinăstructurileăspecializate,ăvorăintensificaăacĠiunileădeăcontrolăşiă
voră aplicaă sancĠiuniă înă cazulă înă careă administratorulă drumuluiă public/ală căiiă ferate,ă
societăĠileăcareăexecutăălucrăriăînăzonaădrumuluiăpublicăşiădeĠinătoriiăde obiective în zona 
drumuluiănuărespectăăprevederileălegaleăînăvigoare.ă 
 
ÎntreĠinereaă infrastructuriiă rutiereă şiă asigurareaă condiĠiiloră deă siguranĠăă aă acesteiaă suntă
absolut necesare pentru asigurarea unui trafic rutier sigur. În acest sens, trebuie 
intensificateă inspecĠiileădeă siguranĠăăasupraă stăriiă deăviabilitateă şiăaă semnalizăriiă rutiere,ă
conformăprevederiloră legale,ăpentruă identificarea,ă remediereaăşi,ădupăăcaz,ă sancĠionarea,ă
nerespectăriiănormelorăînăvigoare,ăavându-se în vedere în principal: 

a) existenĠaă şiă menĠinerea,ă înă conformitateă cuă standardeleă şiă normeleă înă vigoare,ă aă
marcajelor,ă indicatoareloră rutiereă şiă aă amenajăriloră deă infrastructurăă rutieră,ă
amplasate pe drumurile publice; 

b) semnalizareaălucrărilorăăprecumăşiăaăobstacolelorăaflateăpeăsuprafaĠaăcarosabilă; 
c) refacereaă dupăă intervenĠieă aă suprafeĠeiă carosabileă înă cazulă lucrăriloră laă reĠeleleă

edilitareă(apă,ăgaz,ăelectricitate,ăetc.); 
d) existenĠaă deă construcĠii,ă acceseă rutiere,ă panouriă publicitareă sauă alteă activităĠiă

private în zona drumului public, neautorizateă sauă careă nuă respectăă prevederileă
legaleăşiăcareăafecteazăăsiguranĠaărutieră. 

 
6.7.4 Realizarea de amenajari speciale destinate participantilor vulnerabili la trafic 
 
Esteă necesarăă adoptareaă unoră măsuriă deă limitareă aă vulnerabilităĠiiă persoaneloră prină
realizarea de amenajari speciale în zona drumurilor publice, separarea diferitelor tipuri de 
utilizatoriăprinăbenziădedicate,ăseparareaăpeăverticalăăaădiferitelorătipuriădeătransport,ăetc.),ă
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definireaă deă zoneă cuă interdicĠie/conditionalitateă deă trafică (zone cuă vitezăă redusă,ă zoneă
exclusivăpietonale,ăetc)ăcaămăsuriădeălimitareăaăconflictuluiădintreătransportulămotorizatăşiă
transportulă nemotorizat,ă măsuriă ceă participăă deopotrivăă laă siguranĠaă rutierăă dară şiă laă
protejareaăşiăvalorificareaăpatrimoniuluiăconstruit. 
 
Esteă necesarăă deă asemeneaă adoptareaă i implementarea unor standarde cu privire la 
pistele pentru bicicli ti. 
 
 
6.8 TransportăşiăMobilitate 
 
6.8.1 CreştereaăsiguranĠeiătransportuluiărutierădeămarfăăşiăaătransportuluiădeăpersoaneăînă

curse regulate  
 

ÎmbunătăĠireaă permanentăă aă legislaĠieiă dină domeniulă transporturilor,ă îmbunătăĠireaă
planificăriiă şiămoduluiă deă efectuareă aă activităĠiloră deă controlă înă domeniu,ă prină folosireaă
informaĠiiloră oferiteă deă sistemeleă deă supraveghereă videoă aă traficului,ă operateă deă
autorită ile publice centrale pentru transport i pentru afaceri interne prin structurile 
specializate,ălaăcareăsăăaibăăaccesăinstitu iile i organismele cu atribu ii în domeniu. 
 
Înă ceeaă ceă priveşteă transportulă deă marfă,ă pentruă degrevareaă şiă sporireaă siguranĠeiă
sistemului rutier, se vor promova transporturilor combinate, de tip RO-LA. 
 
Înăurmaănumeroaselorăaccidenteăgraveăcuăimplicareaăautobuzelorăcuăcapacitateaămaiămicăă
deă22ădeălocuri,ădotareaăăacestoraăcuălimitatoareădeăvitezăăşiăinstituireaăobliga ieiăutilizăriiă
centuriloră deă siguranĠăă aă fostă introdusăă cuă titluă deă obligativitateă prină nouaă legislaĠieă aă
transporturilor rutiere. La transportul rutier de persoane prin servicii regulate în trafic 
interjudeĠeanăseăurmăreşteăînlocuireaăetapizatăăaăvehiculelorădeăcapacitateăpânăă înă22ădeă
locuri,ăcuăautobuzeăşiăautocare,ăpentruăsporireaăsiguranĠeiă şiăaăconfortuluiăacestuiă tipădeă
transport. 
 
Înă scopulă diminuăriiă pasăriiă responsabilită iiă întreă conducătorulă autoă i angajator cu 
privireă laă încălcareaă reglementăriloră privindă circula ia pe drumurile publice i a 
reglementăriloră privindă desfă urarea opera iuniloră deă transportă rutier,ă esteă necesarăă
stabilireaăprinălegeăaăresponsabilită ii comune pentru respectarea legisla iei aplicabile i a 
sanc ionăriiăambelorăpăr i pentru nerespectarea acesteia. 
 
6.8.2 Revizuireaă reglementăriloră deă dezvoltareă urbanăă i a normelor de construire în 

mediul urban de-a lungul drumurilor de tranzit - europene,ănaĠionale,ăjudeĠeneă- şiă
limitareaădezvoltăriiăliniareăaălocalităĠilorăexistente 

 
România este una dintreă puĠineleă Ġăriă europeneă cuă oă densitateă extremă deă mareă aă
localităĠiloră liniareăamplasateăde-aă lungulădrumurilorănaĠionale.ăUnaădinăsoluĠiileăacesteiă
problemeăarăfiăconstrucĠiaădeăautostrăziăsauădeăcenturiăocolitoareăcareămenĠinătraficulădeă
tranzit în afaraălocalităĠilor,ăprecumăşiă limitareaăextinderiiă intravilanuluiălocalităĠilorăde-a 
lungulă drumuriloră existente,ă prină impunereaă acestoră restricĠiiă înă documentaĠiileă deă
urbanism. 
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Fărăă acesteă măsuriă şiă înă lipsaă uneiă strategiiă deă dezvoltareă urbană,ă existăă risculă caă prină
extindereaălocalităĠiloră liniare,ăoăpondereăşiămaiămareădinălungimeaădrumurilorănaĠionaleă
săă devinăă drumuriă cuă funcĠieă mixtă,ă deă mobilitate,ă respectivă deă accesibilitateă locală,ă
punândăproblemeădeăsiguranĠăărutierăădinăcauzaăconflictelorădeătraficăşiăimpunândăoăvitezăă
medieăredusă.ăTrebuieăacordatăăatenĠieăevităriiăunorăsituaĠiiă înăcareădrumurileăocolitoare,ă
deăcenturăădevinădrumuriălocaleăşiădeăaccesăprinădezvoltareaăzonelor urbane adiacente. În 
acestăsens,ăseăimpuneărestricĠionareaăconstruiriiăînăzoneleăadiacenteăarterelorădeătranzităşiă
ocolitoare.  
 
6.9 SiguranĠaăVehiculelor 
 
Consiliulă Uniuniiă Europeneă recunoaşteă progreseleă considerabileă înregistrateă înă ceeaă ceă
priveşteă siguranĠaă vehiculelor,ă înă specială cuă privireă laă standardeleă tehniceă referitoareă laă
siguranĠaăactivăăşiăpasivăăaăvehiculelor,ădarăsubliniază,ătotuşi,ăfaptulăcăăsiguranĠaăarătrebui,ă
deăasemenea,ăsăă fieămenĠinutăăpeădurataăîntreguluiăcicluădeăviaĠăăalăvehiculelor, printr-o 
consolidareă aă inspecĠiiloră tehniceă autoă şiă aă controaleloră rutiere,ă precumă şiă printr-o 
îmbunătăĠireă aă schimbuluiă deă dateă întreă stateleă membreă cuă privireă laă informaĠiileă
referitoareălaăvehiculeăşiăinspecĠii.ăăăă 
 
6.9.1 CreştereaăsiguranĠeiărutiereăprinăîmbunătăĠireaăstăriiătehniceăaăparculuiărutier 
 
EsteănecesarăăactualizareaălegislaĠieiăreferitoareălaăinspecĠiaătehnicăăperiodicăăşiăcontrolulă
tehnic în trafic al vehiculelor, conform legisla iei europene privind inspec iaă tehnicăă
periodicăă i controlul tehnic al vehiculelor în traficul rutier. 
 
De asemenea se impune men inerea unui nivel ridicat al controalelor sta iilor de inspec ie 
tehnicăăperiodicăă i al vehiculelor comerciale în traficul rutier. 
 
6.9.2 Introducereaă inspecĠieiă tehniceă deă siguranĠăă pentruă repunereaă înă circulaĠieă aă

vehiculelor implicate în accidente rutiere  
 
InspecĠiaătehnicăădeăsiguranĠăăseăvaăefectuaăvehiculelorăcareăauăfostăimplicateăînăaccidenteă
rutiereă şiă vaă cuprindeă verificăriă suplimentareă (structuraă caroseriei,ă sistemulă deă direcĠie,ă
etc.)ă faĠăă deă celeă prevăzuteă înăReglementărileă privindă certificareaă încadrăriiă vehiculeloră
rutiereă înmatriculateă înă normeleă tehniceă privindă siguranĠaă circulaĠieiă rutiere,ă protecĠiaă
mediuluiăşiăînăcategoriaădeăfolosinĠăăconformădestinaĠiei,ăprinăinspecĠiaătehnicăăperiodicăă- 
RNTRă1,ăaprobateăprinăOMTănr.ă2133/2005ăcuămodificărileăşiăcompletărileăulterioare.ă 
 
6.9.3 Efectuarea de expertize tehnice extrajudiciare vehiculelor implicate în accidente 

rutiereă înă vedereaă identificăriiă pieseloră şiă lucrăriloră necesareă restabilirii 
parametrilorăfuncĠionaliăaiăvehiculelorădinăpunctădeăvedereăalăsiguranĠeiărutiereăşiăaă
protecĠieiămediului 

 
Expertizele tehnice extrajudiciare care au ca scop evaluarea din punct de vedere tehnic a 
ansamblurilorămecanice,ăechipamentelorăelectriceăşi/sau electronice, a structurii caroseriei 
şiăaăemisiilorăpoluanteăseăvorărealizaăînăcadrulăunorălaboratoareăcareăauăcapacitateaătehnicăă
adecvatăăşiăcare,ă înăurmaăevaluării,ăvorăfiăautorizateădeăcătreăautoritateaăpublicăăcentralăă
pentru transport. 
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6.10 Cercetare 
 
6.10.1 Determinarea, actualizarea iă îmbunătăĠireaă utilizăriiă costuriloră socialeă aleă

accidentelor rutiere 
 
Costurile sociale trebuie calculate pe baza cifrelor reale din România sau a valorii 
declarateă dină România.ă Trebuieă efectuatăă oă cercetareă privindă evaluarea accidentelor 
rutiereăşiăaăaccidentelorăînăfuncĠieădeăseveritateăşiăactualizatăăperiodic,ăînăconformitateăcuă
celeă maiă buneă practiciă aleă UE.ă Acestă lucruă ară trebuiă săă seă realizeze,ă preferabil,ă prină
metodaă„Dorintaădeăaăplăti”,ămaiădegrabăădecâtăprin metodaă„Costuluiăuman”. 
 
Oă cercetareă pentruă aă cuantificaă costurileă accidenteloră rutiereă înă funcĠieă deă gravitateă şiă
amploareaăpierderilorăanualeăsusĠinuteădeăeconomiaăromâneascăătrebuieăiniĠiată.ăAnalizeleă
cost-beneficiu trebuie aplicate pentru a clasifica şiă selectaă intervenĠiileădeăsiguranĠăăcareă
ară puteaă fiă celeămaiă rentabileă şiă aă leă evaluaă dupăă punereaă înă aplicare.ăCISR,ă precumă şiă
toateăministereleăreprezentateăarătrebuiăsăăutilizezeăcosturiăsocialeăînăactivitateaălorăprivindă
siguranĠaărutieră.ăEstimărileăprivindăcosturileăsocialeăaleăaccidentelorăarătrebuiăsăăseărepeteă
la fiecare 3 ani,ă inclusivă informaĠiiă deă laă spitaleă şiă societăĠileă deă asigurareă sauă prină
preferinĠeleădeclarate. 
 
6.10.2 Stabilireaăviziunilorăşiăaăobiectivelorădetaliate 
 
Stabilirea unei strategiiă naĠionaleă pentruă siguranĠaă rutierăă ară trebuiă săă iaă înă considerareă
nevoileătuturorăparticipanĠilorălaătrafic,ăinclusivăutilizatoriiăvulnerabiliăaiădrumurilor,ăşiăară
trebuiă săă anticipeze,ă deă asemenea,ă dezvoltareaă Ġării,ă deă ex.ă dezvoltareaă parculuiă deă
vehicule. În conformitate cu documentul neoficial al UE5 (FR, IT, ES, DE i UK) se 
aratăă căă pentruă caă oă Ġarăă săă fieă înă măsurăă săă aibăă succesă înă abordareaă problemeloră deă
siguranĠăă rutierăă trebuieă săă existeă activităĠiă eficienteă şiă coordonateă înă toateă sectoarele 
cheieă careă afecteazăă siguranĠaă rutierăă şiă obiectiveă deă performanĠăă clară definiteă careă săă
poatăăfiămonitorizateăpentruăaăvedeaădacăăauălocăîmbunătăĠirileădorite. 
 
Oă strategieă deă siguranĠăă rutierăă trebuieă săă stabileascăă obiectiveă ambiĠioase,ă dară realisteă
pentruăcelăpuĠinăcinciă sauăzeceăani.ăÎnăplusă faĠăădeăstrategiaădeăsiguranĠăărutieră,ă trebuieă
elaboratăunăplanădeăacĠiuneăcareăsăăprogramezeăacĠiunileăspecifice,ăpărĠileăresponsabileăşiă
alocarea de resurse specifice. Stabilirea unor obiective detaliate pentru reducerea 
deceseloră şiă vătămăriloră graveă esteă înă generală acceptatăă caă oă prevedereă aă unuiă obiectivă
comunăpentruăceiăimplicaĠiăînăsiguranĠaărutieră.ăAceştiaătrebuieăsăăsimtăăcăăobiectivulăesteă
realizabil. 
 
Cuă toateă acestea,ă obiectivulă ară trebuiă săă fie,ă deă asemenea,ă ambiĠios,ă pentruă aă evitaă
complezenĠaă şiă aă concentraă eforturileă asupraă celoră maiă eficienteă măsuri.ă Indicatoriă
relevanĠiăpentruăproblemeleădinăRomâniaăarătrebuiăsăăcompletezeăacesteăelemente. 
 
AcĠiunileă posibileă pentruă aă stabiliă viziuniă şiă obiective sunt în primul rând adoptarea 
politicăăaăacesteiăStrategiiăNaĠionaleădeăSiguranĠăăRutierăăşiăaăMasterăPlanuluiăGeneralădeă
Transportă şiă asigurareaă faptuluiă căă organismeleă implicateă suntă evaluateă înă modă oficială
pentruăperformanĠaăatinsă. 
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Rezultatul strategieiăşi al planuluiădeăacĠiuniătrebuieămonitorizatăşiăevaluatănuănumaiăprină
prisma atingerii obiectivului global, dar i prin evaluarea altor indicatori, cum ar fi: 
›ăreducereaănumăruluiădeădeceseăşiăpietoniărăniĠiăgrav 
›ănumărulădeădeceseăşiăvătămăriăgrave cauzate de: 
 - excesulădeăviteză,ă 
 - conducătoriiăautoăaflaĠiăsubăinfluenĠaăbăuturilorăalcoolice, 
 - coliziuni frontale, 
 - ieşireaădeăpeăcarosabil; 
›ăproporĠiaăportuluiăcenturilorădeă siguranĠăă iăaăcă tilor de protec ie pentru motocicli ti, 
mopedi ti i bicicli ti, 
›ă proporĠiaă conducătoriloră autoă aflaĠiă subă influenĠaă băuturiloră alcooliceă detectaĠiă laă
control, 
›ă proporĠiaă conducătoriloră autoă careă depăşescă vitezaă peă diferiteă tipuriă deă drumuriă
(autostrăzi,ădrumuriănaĠionale,ăjude ene, locale, drumurile din localită i liniare). 
 
Peă termenămediu,ăară trebuiă săă fieăpregătiteăpentruăperioadaădupăă2020ăoănouăăStrategieă
Na ionalăă deă SiguranĠăă Rutierăă şiă planuriă deă acĠiuneă corespunzătoareă înă armonieă cuă
viitoarele linii directoare stabilite la nivelul Uniunii Europene. În cadrul acesteia, în plus 
faĠăă deă obiectiveleă naĠionale,ă trebuieă propuşiă indicatoriă pentruă obiectiveleă regionaleă şiă
obiectivele pentru grupurile de risc (de exemplu pietoni), de ex.: 
›ă obiectiveă formaleă deă costă socială – care ar putea fi costul social total al accidentelor 
acceptabil pentru societate, 
›ăobiectiveăcuărezultateăintermediareă- înăfuncĠieădeăgrupulădeărisc,ătipulădeăaccident,ăcauzaă
accidentului etc., 
›ăobiectiveăcuărezultateădeăcontrolă- pondereaăîncălcărilor,ă 
›ăobiectiveăpentruăvaloareaăactivităĠilorădeăintervenĠieăînădiferiteădomeniiărelevanteăpentruă
siguranĠaă drumurilor,ă pondereaă reduceriiă traficuluiă /ă vitezeiă înă sateă liniare,ă pondereaă
drumurilorăechipateăcuăfacilităĠiăpentruăpietoniăşi,ăacoloăundeăesteăcazul,ăbiciclişti.  
 
6.10.3 ÎmbunătăĠireaăcolectăriiă i analizei datelor iăaădiseminăriiăstatisticilor 
 
PotenĠialeăacĠiuniăpentruăaăîmbunătăĠiădisponibilitateaăşiăutilizareaădatelorădinăsistemulădeă
dateăşiăanalizăăprivindăaccidenteleădeăcirculaĠieăsunt: 
›ăÎmbunătăĠireaăcolectăriiădeădate 
›ăÎmbunătăĠireaăanalizeiădatelor 
›ă ÎmbunătăĠireaă cooperăriiă cuă autorităĠile cu atribu ii în domeniul infrastructurii rutiere 
locale. 
 
PentruăaăîmbunătăĠiăcolectareaădeădate,ăutilizareaălocalizăriiăprinăGPSăarătrebuiăextinsăălaă
toate accidentele. Colectarea dateloră trebuieă organizatăă pentruă aă permiteă oă maiă bunăă
monitorizareăaăimpactuluiăintervenĠiilorăînădomeniulăsiguranĠeiărutiereăînăceeaăceăpriveşteă
schimbărileă înă comportamentulă participanĠiloră laă trafică sauă reducereaă număruluiă deă
victime în rândul grupurilor-Ġintă. 
 
Instrumentele pentru analiza complexă a datelor privind accidentele ar trebui 
îmbunătăĠite,ă iarăaceastaă trebuie realizatăăanual,ăpentruăoămaiăbunăă înĠelegereăaăcauzeloră
accidentelor rutiere. 
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Administratorii drumurilor, institutele de cercetare, consultanĠiiăetc.ătrebuieăsăăaibăăaccesă
laăbazaădeădateăaăaccidentelorălaănivelănaĠionalăpentruăaăfaceăanalizeăaleăpunctelorănegre,ă
gestionareaă reĠeleiă sauă evaluareaă generalăă aă siguranĠeiă rutiere,ă caă parteă aă proiecteloră deă
drumuri. 
 
Trebuie creat un sistem deăcolectareăaădatelorădespreăaccidenteăcareă săăpermităă fiecăruiă
administratorădeădrum,ădeăex.ăautorităĠileălocaleăşiăjudeĠeneăsăăcolectezeădateădinăbazaădeă
dateăaăaccidentelorăşiă săăaibăăaccesă laă fişeleăcuădateădetaliateăaleăaccidentelor,ădacăăesteă
necesar.ăAcestăsistemătrebuieăsăăfieădisponibilălaădiferiteăniveluri: 
›ăDirecĠiaăRegionalăăDrumuriădinăCNADNRăpentruădrumuriănaĠionaleăşiăautostrăzi 
›ăConsiliulăJudeĠeanăpentruădrumurileăjudeĠene 
›ăAdministratorădeăstrăziăşiădrumuriălocaleă– oraşeăşiăcomune. 
 
Ară trebuiă asiguratăă oă cooperareă maiă bunăă înă ceeaă ceă priveşteă statisticileă privindă
accidenteleăîntreănivelulăcentralăşiănivelulăjudeĠean.ăConsiliileălocaleăşiăjudeĠeneăarătrebuiă
săăaibăăaccesălaădateleăprivindăaccidenteleăşiăarătrebuiăsăăidentificeăşiăsăăelimine punctele 
negre etc., inclusiv prin aplicarea instrumentelor specifice de gestionare a siguran ei 
circula ieiăpeăinfrastructuraărutieră. 
 
6.10.4 Creareaăsistemuluiădeămonitorizareăşiăevaluare 
 
Monitorizareaă şiă evaluareaă acĠiuniloră deă siguranĠăă rutierăă suntă importante pentru o mai 
bunăă înĠelegereă aă eficacităĠiiă măsurilor,ă pentruă îmbunătăĠireaă măsuriloră deă siguranĠăă
rutierăă înă timp,ă precumă şiă pentruă utilizareaă eficientăă aă fonduriloră limitate,ă disponibileă
pentruă siguranĠaă rutieră.ă Esteă importantăă astfelă creareaă unui sistem necesar pentru a 
informaă toateă părĠileă interesateă cuă privireă laă progresulă şiă eficacitateaă măsuriloră deă
siguranĠăărutieră,ăşiăarăputeaăfi,ădeăasemenea,ăfolosităpentruăaăinformaăpubliculăcuăprivireă
la progresele înregistrate în activitatea de siguranĠăărutieră. 
 
Sistemulă deă monitorizareă şiă evaluareă aă aplicăriiă Strategieiă Na ionaleă pentruă SiguranĠăă
Rutierăă trebuieă săă seă bazezeă peă analizaă dateloră relevanteă privindă accidentele,ă cumăară fiă
reducereaă număruluiă deă victimeă sauă schimbareaă comportamentuluiă şiă alĠiă indicatori.ă
TrebuieăcreatăăoălistăădeăindicatoriăpentruăsiguranĠaărutierăăînăfuncĠieădeăcauzeăprincipaleă
şiă/ăsauăelementeăspecifice,ăeventual,ăînăfuncĠieădeăregiune,ăpentruăaămonitorizaărealizarea.ă
De asemenea ar trebui descris modul în care monitorizareaătrebuieăsăăaibăăloc,ăceătipădeă
dateă suntă necesareă etc.ă Colectareaă corectăă deă dateă trebuieă organizatăă înă funcĠieă deă
necesităĠi,ăpentruăaăpermiteămonitorizareaăimpactuluiăintervenĠiilorădeăsiguranĠăărutierăăînă
ceeaăceăpriveşteăschimbărileăînăcomportamentul de utilizare a drumurilor periculoase sau 
reducerileădeăvictimeăînărândulăgrupurilorăĠintă.ă 
 
Înă plus,ă ună sistemă deă monitorizareă pentruă locaĠiileă careă auă fostă supuseă îmbunătăĠiriiă
siguranĠeiă rutiereă trebuieă implementat,ă precumă şiă sistemeă careă săă monitorizezeă şiă săă
evaluezeăperformanĠaădeăsiguranĠăăconformăĠintelorăasumate. 
 
Într-oăetapăăulterioară,ăstudiiădeăevaluareăregulateăaăsiguranĠeiăpentruăfiecareăcategorieădeă
drumuriă (naĠionale,ă judeĠeneă şiă locale)ă trebuieă realizateă pentruă aă asiguraă calitatea 
respectăriiăstandardelorădeăsiguranĠăăspecificate. 
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Pentruă aă suplimentaă dateleă privindă accidenteleă şiă pentruă aă calculaă rateleă deă expunere,ă
trebuieăimplementatăunăsistemădeăcontorizareăaătraficuluiăînătoateăoraşele,ăpeăprincipaleleă
artere / la principalele intersecĠiiăpentruăaămonitorizaătraficulărutier. 
 
6.10.5 Îmbunătă ireaăcercetării,ădezvoltăriiă i transferului de cuno tin e 
 
Cercetareaă înădomeniulă siguranĠeiă rutiereăară trebuiă săăofereăcadrulăpeă bazaăcăruiaă săă fieă
luateă deciziiă privindă politicileă deă siguranĠă, astfelă încâtă problemaă săă beneficiezeă deă oă
abordareăştiinĠificăăsistematică.ăğărileăcuăceleămaiăbuneărezultateădeăsiguranĠăărutierăăpeă
planăinternaĠionalăsunt,ădeăasemenea,ăceleăcareăauăavutăînămodătradiĠionalăceleămaiăbuneăşiă
cele mai active programe de cercetareă înă materieă deă siguranĠăă rutierăă şiă instituteă deă
cercetareăînămaterieădeăsiguranĠăărutieră.ăEsteăimportantăcaăRomâniaăsăăînveĠeădeălaăacesteă
stateămembreăaleăUEăşiăsăăutilizezeăexperienĠaădeăcercetareăşiăcapacităĠileăcareănuăexistăăînă
Ġară,ăastfelă încâtă intervenĠiiămaiăeficienteă înămaterieădeă siguranĠăă săă fieă implementateă şiă
monitorizate în viitor. 
 
Pentruăaă îmbunătăĠiă cercetareaă şiădezvoltareaă şiă transferulădeăcunoştinĠe,ăGuvernul,ăprină
CISR,ă ară trebuiă săă întocmeascăă oă situa ie aă tuturoră cercetăriloră înă domeniulă siguranĠeiă
rutiereăefectuateă înăRomâniaă înăultimiiă 10ăaniă şiă săă identificeăuniversităĠiă şiă instituteădeă
cercetareă interesateă şiă capabileă săă întreprindăă cercetăriă comandateă peă problemeă deă
siguranĠăărutieră.ă 
Peăbazaăacestoră informaĠiiăară trebuiădezvoltatăăoăstrategieănaĠionalăădeăcercetareăprivindă
siguranĠaărutierăăcuăobiectiveăclareăundeăsăăfieăidentificateăşiăasigurateăfondurileănecesare.ă
Un program de cercetare de un an în cele mai severe puncte negre din România unde sunt 
implicaĠiăpietoni şiăbicicliştiiă(utilizatoriiăvulnerabiliăaiădrumurilor),ăprecumăşiăproiectareaă
măsuriloră deă reducereă aă număruluiă deă accidenteă cuă participanĠiă laă trafică vulnerabiliă peă
diferiteăzoneăşiătipulădeădrumuriăarăputeaăreprezentaăpunctulădeăplecare. 
 
Ar trebui elaborată ună cadruă cuprinzătoră deă proiecteă deă cercetareă careă săă acopereă deă ex.ă
factoriiăvehicule,ă factoriiărutieri,ă factoriiă comportamentaliă şiă factoriiă instituĠionaliăpentruă
punerea în aplicare într-oăperioadăădeă3ă -5 ani. Ar trebui de asemenea asigurate fonduri 
corespunzătoareăpentruăaăfinanĠaăunăprogramăcomprehensivădeăcercetareăprivindăsiguranĠaă
rutierăă şiă pentruă aă invitaă cadreă universitareă /ă cercetătoriă /ă consultanĠiă săă licitezeă pentruă
monitorizareaă eficacităĠiiă intervenĠiiloră planuluiă deă acĠiuneă înă cadrul strategiei de 
siguranĠăărutieră. 
 
Cercetareaă înă domeniulă siguranĠeiă rutiereă ară trebuiă dezvoltată.ă Deă asemeneaă ară trebuiă
încurajatăă capacitateaă universităĠiloră şiă instituteloră deă cercetareă deă aă creaă i men ine 
colectiveă deă cercetătoriă pentruă aă sprijiniă programulă deă siguranĠăă înă România.ă Înă modă
alternativ,ăarătrebuiăînfiinĠatăăoăorganizaĠieănaĠionalăăindependentăădeăcercetareăînămaterieă
deăsiguranĠăă rutierăăpentruăaă realizaăunăprogramănaĠionalădeăcercetareăprivindăsiguranĠaă
rutieră. 
 
Institutele de cercetare iă universită ileă ară trebuiă încurajateă /ă sprijiniteă săă organizezeă oă
conferinĠăăanualăăaăcadrelorăuniversitare,ăcercetătorilorăşiăaăaltorăpersoaneăcareălucreazăăînă
domeniulăsiguranĠeiărutiere,ăpentruăaăprezentaăşiăaădiscutaărezultateleăcercetării.  
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Capitolul 7. REZULTATELE POLITICILOR PUBLICE 

Reducereaăprogresivăăaănumăruluiădeăvictimeăaleăaccidentelorărutiereăînăperioadaă2016ă - 
2020,ăobiectivăcentrală înăstrategie,ăconstituie,ă înăacelaşiătimp,ăprincipalulărezultatăceăesteă
aşteptată înă implementarea politicilor publice de implementare a prezentului document, 
indicatoră fizică comună pentruă structurileă dină cadrulă CISR,ă careă reflectăă corectitudineaă
deciziiloră cuprinseă înă strategieă şiă aă moduluiă deă acĠiuneă privindă promptitudineaă cuă careă
măsurileădeăimplementareăaleăacesteiaăauăfostăpuseăînăpractică.ăÎnăacelaşiătimp,ăaplicareaă
prevederiloră strategieiă conduceă laă acĠionareaă unitarăă şiă coerentăă înă domeniulă siguranĠeiă
rutiereăşiărăspundeăcerinĠelorăformulateădeăComisiaăEuropeanăăpentruăacestădomeniu.ă 
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Capitolul 8. INDICATORI 

Principalulă indicatorăcuăprivireă laăreuşitaă implementăriiăstrategieiăprinămijloaceleăoferiteă
deă politicileă cuprinseă înă Planulă deă AcĠiuniă prioritareă atingereaă obiectivuluiă generală ală
prezentei strategii este de reducerea laă jumătateă aă număruluiă deă deceseă dină accidenteă
rutiereăpânăăînăanulă2020ăfa ăădeăanulă2010,ăastfelăîncâtăînăanulă2020ăsăăseăînregistrezeăcelă
mult 1188 de decese, fa ăădeă2377ăînă2010. 
 
AlĠiă indicatoriă careă voră reflectaă specificulă cuantificărilor,ă pentruă fiecare domeniu de 
activitateăînăparte,ăînălegăturăăcuăsiguranĠaărutieră,ăvorăfiăprezenĠiăînăanalizeleăprogrameloră
sectorialeă deă siguranĠăă rutierăă aleă fiecăreiă componenteă ceă alcătuieşteă CISR,ă conformă
recomandăriloră iărezultatelorăcercetărilorăînădomeniu. 
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Capitolul 9. IMPLICAğIIăPENTRUăBUGETă 

PentruăactivităĠiăeficienteăînămaterieădeăsiguranĠăărutieră,ăesteăimportantăcaănivelulăpolitică
săă recunoascăă importanĠaă siguranĠeiă rutiereă şiă săă canalizezeă fondurileă necesareă prină
intermediul bugetelor ministerialeă şiă finanĠăriiă laă nivelă local,ă pentruă aă puneă înă aplicareă
strategiaă şiăplanulădeăacĠiune.ăAstfel,ăesteăimportantăsăăseăstabileascăăşiăsăăseăasigureăună
bugetă dedicată siguranĠeiă rutiereă pentruă finanĠareaă activităĠiloră CISRă careă trebuieă săă
dezvolte,ăsă gestionezeăşiăsăăcoordonezeăpunereaăînăaplicareăaăStrategieiăNaĠionaleăpentru 
SiguranĠăă Rutierăă şiă Planurileă deă acĠiuneă şiă săă distribuieă fondurileă deă siguranĠăă
principalelorăpărĠiăinteresate.ăArătrebiăsăăaibăălocăoăanalizăăaăposibilităĠilorădeăînfiinĠareăa 
unuiăbugetăadecvatăpentruăCISRăcareăsăăfieăalocatăpentruăactivităĠiăînădomeniulăsiguranĠeiă
rutiereăpentruăaăsusĠineăfinanciarăCISR. 
 
Trebuie identificat un buget specific pentru fiecare minister din cadrul CISR pentru a 
finanĠaăactivităĠileăspecificeăcareăsuntăînăresponsabilitateaădirectăăaăministeruluiărespectiv.ă
ChiarădacăăpărĠileă interesateăîşiădezvoltăăşiă îşiă finanĠeazăădeăceleămaiămulteăoriăpropriileă
planuriădeăacĠiuni,ăacesteaăpotăsolicitaăşiăprimiăfonduriăsuplimentareădinăfondurileădeĠinuteă
la nivelă centrală pentruă activităĠiă inovatoareă sauă suplimentare.ă Fondurileă deă siguranĠăă
rutierăă centraleă ară trebuiă utilizateă pentruă aă încurajaă iniĠiativeleă şiă activităĠileă doriteă prină
finanĠareaăparĠialăăaăunorăastfelădeăactivităĠiălaănivelăcentralăşiălocal. 
 
Este importantă săă seă găseascăă soluĠiiă deă finanĠareă durabileă peă termenă mediuă pentruă
activităĠiă înă domeniulă siguranĠeiă rutiereă deă ex.ă prină fonduriă speciale,ă colectateă prină
contribu iiă aleă fiecăruiă utilizatoră motorizată deă infrastructurăă rutieră.ă Rezultatulă ară fiă
mecanismeăadecvateăpentruăaăasiguraăvenituriăpentruăfinanĠareaăactivităĠilorădeăsiguranĠăă
rutieră. 
 
ResurseleăfinanciareăprincipaleănecesareăimplementăriiăStrategieiăNaĠionaleădeăSiguranĠăă
Rutierăăprovinădin: 

a) fonduriă deă laă bugetulă deă stată alocateă fiecăreiă instituĠiiă reprezentateă înă CISR,ă
prevăzuteă înăbugeteleăpropriiă aleăacestora,ă înăcadrulă sumelorăaprobateăanualăprină
legea bugetului de stat.; 

b) fonduriă dină parteaăUniuniiăEuropene,ă alocateă înă cadrulă programeloră deă asistenĠăă
financiarăănerambursabilăăcuădestinaĠiaăsauăcuăcomponenteăprivindăaccesibilitateaă
şiăsiguranĠaărutieră; 

c) donaĠiiăşiăsponsorizări,ăoferite/acceptateăînăcondiĠiileălegii; 
d) alte surse constituite conform legii. 

 
ProgrameleăSectorialeădeăAcĠiuneăpentruăimplementareaăStrategieiăNaĠionaleădeăSiguranĠăă
Rutierăăpentruăperioadaă2016ă- 2020,ăcareărezultăădinăPlanulădeăAcĠiuniăpentruăaplicareaă
acesteia,ă voră specificaă anuală surseleă deă finanĠareă necesareă îndepliniriiă fiecăruiă obiectivă
stabilităşiăvolumulăacestora. 
 
O evaluare a costului de implementare a unora dintre ac iunile din Planul de Ac iuni se 
regăse te în Planul general de ac iuneăpentruămăsuriădeăîmbunătă ire a siguran ei rutiere – 
JASPERS, martie 2016. 
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Capitolul 10. IMPLICAğIIăJURIDICE 

Realizareaă obiectiveloră prevăzuteă înă Strategiaă NaĠionalăă deă SiguranĠăă Rutierăă pentruă
perioada 2016 - 2020ă implicăă respectareaă legislaĠieiă naĠionaleă şiă aă celeiă europeneă înă
domeniu. 

Peălângăătoateăacestea,ăstrategiaăvizeazăăşiăaducereaăprocedurilorăşiăpracticilorănaĠionaleălaă
nivelul bunelor practici aleăUniuniiăEuropene.ăInstituĠiileăcuăresponsabilităĠiă înăsiguranĠaă
rutierăă prezintăă înă cadrulă întâlniriloră DPISRă proiecteleă deă acteă normativeă careă vizeazăă
acestă domeniu,ă pentruă aă fiă discutate,ă supuseă adoptăriiă deăCISRă iă înaintateă autorităĠiloră
publice competente,ăpotrivitălegii,ăînăvedereaăaprobării. 
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Capitolul 11. ETAPEăULTERIOAREăŞIăINSTITUğIIă

RESPONSABILE 

Dupăăaprobareaăprezenteiă strategii,ă instituĠiileăcuă responsabilităĠiă înădomeniulă siguranĠeiă
rutiere vor elabora propriile documente necesare implementăriiă sectorialeă aă acesteia.ă
InstituĠiileă responsabileă cuă implementareaă strategieiă suntă stabiliteă atâtă prină prevederileă
legaleădupăăcareăesteăorganizatăşiăfuncĠioneazăăCISR,ăcâtăşiăprinăPlanulădeăAcĠiuni. 
 
Peă termenămediu,ăară trebuiă săă fieăpregătiteăpentruăperioadaădupăă2020ăoănouăăStrategieă
Na ionalăă deă SiguranĠăă Rutierăă şiă planuriă deă acĠiuneă corespunzătoareă înă armonieă cuă
viitoarele linii directoare stabilite la nivelul Uniunii Europene, dar iă cuă recomandărileă
rezultanteădinăcercetărileăviitoareăcu privire la cauze i indicatori. 
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Anexe 

Tabelul 13. Evolu iaănumăruluiădeădeceseăînăaccidenteărutiere,ă2001-2014, UE 

  2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2013-
2014 

2010-
2014 

MT 16 16 16 13 16 10 14 15 21 15 17 9 18 10 -44.4% -33.3% 

LU 70 62 53 50 47 43 45 35 48 32 33 34 45 35 -22.2% 9.4% 

NO 275 310 280 258 224 242 233 255 212 210 168 145 187 147 -21.4% -30.0% 

HR 647 627 701 608 597 614 619 664 548 426 418 393 368 308 -16.3% -27.7% 

SI 278 269 242 274 257 262 293 214 171 138 141 130 125 108 -13.6% -21.7% 

RS 1,275 854 868 960 843 910 968 905 810 660 731 688 650 563 -13.4% -14.7% 

FI 433 415 379 375 379 336 380 344 279 272 292 255 258 224 -13.2% -17.6% 

EL 1,880 1,634 1,605 1,670 1,658 1,657 1,612 1,553 1,456 1,258 1,141 988 879 793 -9.8% -37.0% 

CH 544 513 546 510 409 370 384 357 349 327 320 339 269 243 -9.7% -25.7% 

AT 958 956 931 878 768 730 691 679 633 552 523 531 455 430 -5.5% -22.1% 

PT) 1,670 1,668 1,542 1,294 1,247 969 974 885 840 937 891 718 637 607 -4.7% -35.2% 

PL 5,534 5,827 5,640 5,712 5,444 5,243 5,583 5,437 4,572 3,907 4,189 3,571 3,357 3,202 -4.6% -18.0% 

DK 431 463 432 369 331 306 406 406 303 255 220 167 191 183 -4.2% -28.2% 

EE 199 223 164 170 169 204 196 132 100 79 101 87 81 78 -3.7% -1.3% 

RO 2,450 2,412 2,229 2,444 2,629 2,587 2,800 3,065 2,797 2,377 2,018 2,042 1,861 1,818 -2.3% -23.5% 

IT 7,096 6,980 6,563 6,122 5,818 5,669 5,131 4,725 4,237 4,114 3,860 3,653 3,385 3,330 -1.6% -19.1% 

BE 1,486 1,306 1,214 1,162 1,089 1,069 1,067 944 943 841 861 767 724 715 -1.2% -15.0% 

ES 5,517 5,347 5,399 4,741 4,442 4,104 3,823 3,100 2,714 2,478 2,060 1,903 1,680 1,661 -1.1% -33.0% 

NL 1,083 1,069 1,088 881 817 811 791 750 720 640 661 650 570 570 0.0% -10.9% 

IL 542 525 445 467 437 405 382 412 314 352 341 263 277 279 0.7% -20.7% 

DE 6,977 6,842 6,613 5,842 5,361 5,091 4,949 4,477 4,152 3,651 4,009 3,601 3,340 3,368 0.8% -7.8% 

UK 3,598 3,581 3,658 3,368 3,337 3,300 3,056 2,718 2,337 1,905 1,960 1,802 1,769 1,807 2.1% -5.1% 

CY 98 94 97 117 102 86 89 82 71 60 71 51 44 45 2.3% -25.0% 

LT 706 697 709 752 773 760 740 499 370 299 297 301 258 265 2.7% -11.4% 

FR 8,252 7,741 6,126 5,593 5,318 4,709 4,620 4,275 4,273 3,992 3,963 3,653 3,268 3,384 3.5% -15.2% 

IE 411 376 335 374 396 365 338 279 238 212 186 162 188 195 3.7% -8.0% 

SE 534 515 512 463 423 428 454 380 341 266 319 285 260 270 3.8% 1.5% 

CZ 1,334 1,431 1,447 1,382 1,286 1,063 1,222 1,076 901 802 773 742 654 688 5.2% -14.2% 

HU 1,239 1,429 1,326 1,296 1,278 1,303 1,232 996 822 740 638 605 591 626 5.9% -15.4% 

BG 1,011 959 960 943 957 1,043 1,006 1,061 901 776 658 605 601 655 9.0% -15.6% 

SK 625 626 653 608 600 608 661 606 385 353 324 295 223 258 15.7% -26.9% 

LV 558 559 532 516 442 407 419 316 254 218 179 177 179 212 18.4% -2.8% 

EU 28 55,091 54,124 51,166 48,017 45,981 43,777 43,211 39,713 35,427 31,595 30,803 28,177 26,009 25,845 -0.6% --18.2% 
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Tabelul 14. Decese în accidente rutiere per milion de locuitori, 2010 i 2014, UE 

  2014 2010 

  Decese Nr. locuitori Decese per milion de 
locuitori 

Decese Nr. locuitori Decese per milion 
de locuitori 

MT 10 425,384 24 15 414,027 36 

SE 270 9,644,864 28 266 9,340,682 28 

UK* 1,807 64,308,261 28 1905 62,510,197 30 

NO* 147 5,107,970 29 210 4,858,199 43 

CH 243 8,139,631 30 327 7,785,806 42 

DK* 183 5,627,235 33 255 5,534,738 46 

IL(1) 279 8,296,000 34 352 7,695,100 46 

NL 570 16,829,289 34 640 16,574,989 39 

ES* 1,661 46,512,199 36 2478 46,486,619 53 

FI* 224 5,451,270 41 272 5,351,427 51 

DE* 3,368 80,767,463 42 3651 81,802,257 45 

IE* 195 4,605,501 42 212 4,549,428 47 

SK 258 5,415,949 48 353 5,390,410 65 

AT 430 8,506,889 51 552 8,375,290 66 

FR* 3,388 65,835,579 51 3992 64,658,856 62 

SI 108 2,061,085 52 138 2,046,976 67 

CY 45 858,000 52 60 819,140 73 

IT* 3,330 60,782,668 55 4114 59,190,143 70 

PT* 607 10,427,301 58 937 10,573,479 89 

EE* 78 1,315,819 59 79 1,333,290 59 

HU 626 9,877,365 63 740 10,014,324 74 

LU 35 549,680 64 32 502,066 64 

BE* 715 11,203,992 64 841 10,839,905 78 

CZ 688 10,512,419 65 802 10,462,088 77 

HR 308 4,246,809 73 426 4,302,847 99 

EL* 793 10,903,704 73 1258 11,183,516 112 

RS* 563 7,146,759 79 660 7,306,677 90 

PL 3,202 38,017,856 84 3907 38,167,329 102 

LT 265 2,943,472 90 299 3,141,976 95 

BG** 655 7,245,677 90 776 7,421,766 105 

RO 1,818 19,947,311 91 2377 20,294,683 117 
LV 212 2,001,468 106 218 2,120,504 103 

EU28 25,849 506,824,509 51 31595 503,402,952 63 
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Tabelul 15. Evolu iaănumăruluiădeărăni i grav în urma accidentelor rutiere, 2001-2014, UE 

 
 

  2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 % 
change 
2010-
2014 

Average 
annual 
% 
change 
2001-
2014 

EL 3,238 2,608 2,348 2,395 2,270 2,021 1,821 1,872 1,676 1,709 1,626 1,389 1,303 1,082 -36.7% -6.6% 

LV n/a n/a n/a 1,222 810 630 638 791 681 569 531 493 452 434 -23.7% -7.8% 

IE* 1,417 1,150 1,009 877 1,021 907 860 835 640 561 472 474 n/a 439 -21.7% -8.6% 

CY 1,015 945 900 960 741 730 717 661 647 586 561 551 407 467 -20.3% -6.2% 

PT 5,797 4,770 4,659 4,190 3,762 3,483 3,116 2,606 2,624 2,475 2,265 1,941 1,946 2,027 -18.1% -8.2% 

BE** 8,949 8,223 8,083 6,913 7,272 6,999 6,997 6,782 6,647 5,982 6,164 5,277 4,947 n/a -17.3% -4.0% 

BE - 
MAIS3+ 

              3,523 3,369 3,074 3,288           

HR 4,607 4,481 4,878 4,395 4,178 4,308 4,544 4,029 3,905 3,182 3,409 3,049 2,831 2,675 -15.9% -4.3% 

ES** 26,566 26,156 26,305 21,805 21,859 21,382 19,295 16,488 13,923 11,995 11,347 10,444 10,086 n/a -15.9% -8.8% 

ES 
MAIS3+ 

                  6,412             

RS* 5,777 4,314 4,551 4,864 4,401 4,778 5,318 5,197 4,638 3,893 3,777 3,544 3,422 3,275 -15.9% -3.2% 

SK 2,367 2,213 2,163 2,157 1,974 2,032 2,036 1,806 1,408 1,207 1,168 1,122 1,086 1,057 -12.4% -6.8% 

FR(2) 26,192 24,091 19,207 17,435 39,811 40,662 38,615 34,965 33,323 30,393 29,679 27,142 25,966 26,635 -12.4% 1.3% 

CH 6,194 5,931 5,862 5,528 5,059 5,066 5,235 4,780 4,708 4,458 4,437 4,202 4,129 4,043 -9.3% -3.2% 

DK** 3,946 4,088 3,868 3,561 3,072 2,911 3,138 2,831 2,498 2,063 2,172 1,952 1,891 n/a -8.3% -6.6% 

LU 352 351 331 297 307 319 286 290 288 266 317 339 316 245 -7.9% -1.4% 

IL 2,644 2,419 2,416 2,455 2,363 2,305 2,095 2,063 1,741 1,683 1,340 1,611 1,624 1,562 -7.2% -4.6% 

NO* 1,043 1,151 994 980 977 940 879 867 751 714 679 639 640 666 -6.7% -4.5% 

SI 2,481 1,561 1,399 1,398 1,292 1,259 1,295 1,100 1,061 880 919 848 708 826 -6.1% -7.0% 

HU 7,920 8,360 8,299 8,523 8,320 8,431 8,155 7,227 6,442 5,671 5,152 4,921 5,369 5,331 -6.0% -4.5% 

SE 
MAIS3+ 

            1,394 1,570 1,480 1,217 1,102 1,032 1,091 1,159 -4.8%   

RO 6,072 5,973 5,585 5,774 5,885 5,780 7,091 9,403 9,097 8,509 8,768 8,860 8,156 8,122 -4.5% 4.0% 

CZ 5,378 5,375 5,125 4,711 4,237 3,883 3,861 3,725 3,467 2,774 3,026 2,925 2,711 2,703 -2.6% -5.8% 

UK* 38,792 37,502 34,995 32,313 30,027 28,673 28,871 27,024 25,725 23,552 23,947 23,834 22,470 23,330 -0.9% -4.2% 

GB 
MAIS3+ 

                                

NL** 16,000 16,100 16,500 16,200 16,000 15,400 16,600 17,600 18,800 19,100 20,100 19,200 n/a n/a 0.5% 2.2% 

NL - 
MAIS3+ 

                  5,700 6,100           

PL 19,311 18,831 17,251 17,403 15,790 14,659 16,053 16,042 13,689 11,491 12,585 12,049 11,669 11,696 1.8% -4.1% 

SE             5,470 5,594 5,208 4,662 4,518 4,450 4,826 4,889 4.9% -2.4% 

DE* 95,040 88,382 85,577 80,801 76,952 74,502 75,443 70,644 68,567 62,620 68,985 66,279 64,045 67,709 8.1% -2.8% 

AT 8,207 8,043 7,984 7,591 6,922 6,774 7,147 6,783 6,652 6,370 6,397 8,017 7,344 7,434 16.7% -0.9% 

MT 262 314 247 264 257 277 246 248 199 211 235 300 265 292 38.4% -0.3% 

FI - 
MAIS3+ 

n/a n/a n/a n/a n/a n/a n/a n/a n/a 1,326 1,308 n/a n/a n/a   

EU 23 285,131 270,739 257,935 241,185 252,759 246,022 246,825 233,752 221,959 206,828 214,343 205,856 197,994 203,517 -1.6% -2.6% 


